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Zaswiadczenie

o numerze wenyflkacy]nym:

WAM-HUS-TGN-J18 *

Pan Mirostaw Piotrowski o numerze ewidencyjnym WAM/BD/2068/01

adres zamieszkania ul.Gebika 81/3, 10-691 Olsztyn

jest cztonkiem Warmirnsko-Mazurskiej Okregawej Izby In2ynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2017-12-31.

Za$wiadczenie zostato wygenercwane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomaoey waznego kwalifikowznego certyfikatu w dniu 2016-11-30 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewaodniczaoy Rady Warmirisko-Mazurskie] Okrggowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy £ dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podgisie elektromicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 pot. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektroniczaym weryflkawanym arzy pomacy wainega kwaiifikowsnega certyfikaty 53
réwnowzine pod wzglgdem skutrdw prawnych dokumentam opatrzanym podpisami wiasnarecanymi.)

* Wenyfikacie paprawnosci danych w ninlejsaym zadwizsczeniu moina sprawdsic 13 pamocy numery weryfixacyjnega zaéwiadczenia na
stranie Polskig] lzoy Iniynizrow Budownictwa wwiw.piib.org,pl Iub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej laby Inivnierdw
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerza weryfikacyjrym:

WAM-5X7-158-8WT *

Pan Krzysztof Kozak o numerze ewidencyjnym WAM/BD/1248/01

adres zamieszkania ul.Rolna 88, 10-805 Olsztyn

jest czlonkiem Warminsko-Mazurskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2017-12-31.

Zadwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym padpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pemocy waznego kwaliflkowanego certyfikatu w dniu 2016-12-14 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczacy Rady Warmiiske-Mazurskie] Okregowe] izby Iniynisréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podplsle elektronicznym [Dz. U. 2001 Nr 130 poy. 1450) dane w postacl
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podplsem elektronicznym weryfikowanym orzy pomocy waznego twallflkowanego certyfikatu 55
rownowaine pod wrgledem skutkow prawnyen dakumentom opatrzenym podpisam! wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje paprawnoscl danych w niniejszym zaswiscczeniu meina sprawozié za pemocg numeru weryfikacyjnego zaswizdezeria na
stronie Poiskie] lzby Indynierdw Bucawnictwa www plib.org.pl luk kontaktujac sig z hiurem wiasciwe] Ckregowej lzby inzynigréw
Budaownictwa.




II. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania inwestycyjnego ,,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 507 na odcinku Braniewo-Pieni¢zno w podziale na dwa etapy:

Etap I: Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 507 Braniewo-Pieni¢zno na odcinku Braniewo-
Wola Lipowska

Etap II: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 507 Braniewo-Pieni¢zno na odcinku Wola
Lipowska-Pieni¢zno”.

Opracowanie ponizsze obejmuje Etap II: Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 507

Braniewo-Pieni¢zno na odcinku Wola Lipowska-Pieni¢zno od km 14+960,00
do km 28+840,80.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa opracowania jest umowa ZDW/283/NZP.IP-1/PN/3220/91/15 z dnia 30.10.2015r. pomigdzy
Wojewddztwem Warminsko-Mazurskim Zarzadem Drog Wojewoddzkich z siedziba w Olsztynie, przy
ul. Pstrowskiego 28b, a Pracownia Projektowo-Konsultingowa Drég 1 Mostéw ,, DROMOS” sp. z 0.0. z
siedziba przy w Olsztynie ul. Polnej 1B/10.

Pod wzgledem formalnym jako obowigzujace przyje¢to:

— Wymagania okre§lone w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia,

— Mapg sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych,

— Mape sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych terenéw zamknietych kolejowych,

— Ustalenia dokonane w trakcie narad roboczych z Zamawiajacym,

— Pomiary i analizy ruchu drogowego,

— Opinig¢ geotechniczna,

— Dokumentacje Badan Podloza Gruntowego,

— Decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia
WO008S.4210.2.2016.JC.8

— Decyzje S1.6341.37.2017 o udzieleniu pozwolenia wodno-prawnego na odprowadzenie wéd opadowo-
roztopowych i §ciekéw deszczowych do odbiornika urzadzeniami kanalizacji deszczowej oraz na budowe
urzadzen wodnych — wylotéw kanalizacji deszczowe

— Decyzje S1.6341.36.2017 o udzieleniu pozwolenia wodno-prawnego na remont, rozbiérke istniejacych
przepustéw oraz budowe nowych urzadzen wodnych - przepustow

— Warunki techniczne i uzgodnienia gestorOw poszczegdlnych sieci

W zakresie techniczno — prawnym, m.in:

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drég publicznych (Dz.U. z 2013 r., poz. 687 z pdzn. zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. z 2013, poz. 1409 z z p6zn.
zmianami);

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U., poz. 460 z dnia 31
marzec 2015 r., z pdzn. zmianami);

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2013 r.,

poz. 1235 z pdzn. zmianami);

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2013, poz. 1232 z



p6zn. zmianami);

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014r., poz. 1446,
z p6zn. zmianami)

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. 2015 r., poz. 469 wraz z pozn.
zmianami);

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2013, poz. 21 z p6zn. zmianami);
- Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (tekst jednolity -

Dz. U. 2015 r., poz. 909 z p6zn. zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kéw, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzn.
zmianami);

- Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz.U. 213 z 2010 r., poz. 1397 z p6zn. zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112);

- Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 pazdziernika 2015 r. w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, rob6t budowlanych, badafh konserwatorskich,
badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan
archeologicznych i poszukiwan zabytkéw (Dz. U. 2015 nr 0 poz. 1789 z pdzniejszymi zmianami);

— Obowigzujace aktualnie normy.

Katalogi i wytyczne stosowania:

— Katalog typowych nawierzchni konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych , zatacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 16.06.2014r.

— Wytyczne do projektowania skrzyzowan drogowych opracowane na zlecenie GDDP; sierpien 2001 r.
— Wytyczne techniczne WT-1 2014 dotyczace kruszywa do mieszanek mineralno — asfaltowych i
powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych, GDDKIiA, 2014 r.

— Wytyczne techniczne WT-2 2014 dotyczace mieszanek mineralno — asfaltowych. Nawierzchnie
asfaltowe na drogach krajowych, GDDKIA, 2014 r.

— Wytyczne techniczne WT-4 2010 dotyczace mieszanek niezwigzanych, GDDKIiA, 2010 r.

— Wytyczne techniczne WT-5 2010 dotyczace mieszanek zwigzanych spoiwem hydraulicznym,

GDDKIA, 2010 .

3. CEL1ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu wykonawczego dla przedmiotowego zadania wraz z infra-
struktura towarzyszaca.

Cale zadanie inwestycyjne rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 507 na odcinku Braniewo-Pieni¢zno zosta-
o podzielone na dwa etapy realizacyjne:

- I Etap Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 507 Braniewo-Pieni¢zno na odcinku Braniewo-Wola
Lipowska

- I Etap Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 507 Braniewo-Pieni¢zno na odcinku Wola Lipowska-
Pieni¢zno

4. LOKALIZACJA INWESTYCIJI

Projektowany odcinek drogi potozony jest w wojewddztwie warminsko — mazurskim, w powiecie bra-
niewskim na terenie gminy Pieni¢zno. Zakres rozbudowy drogi obejmuje odcinek od km 14+960,00 do
km 28+840,80. Droga wojewddzka nr 507 posiada polaczenie z drogami o znaczeniu migdzynarodowym.
Poczatek drogi stanowi skrzyzowanie z droga krajowa nr 54, ktéra prowadzi do przej$cia granicznego z
Rosja Gronowo-Mamonowo. W km 7+770 droga krzyzuje si¢ z drogg ekspresowa S22 z Elblaga w kie-
runku Kaliningradu. Skrzyzowanie z droga S22 stanowi wezet drogowy. Projektowana droga stanowi



wazne potaczenie komunikacyjne w analizowanym obszarze wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Ko-
niec projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 507 taczy si¢ z drogami wojewddzkimi nr 510 oraz
512.

5. DANE TECHNICZNO-RUCHOWE

W celu okreslenia sredniego dobowego ruchu SDR w roku bazowym, stanowigcego podstawe do obli-
czenia prognozy ruchu, skorzystano z wynikow generalnego pomiaru ruchu na drogach wojewdodzkich.
Odcinek drogi nr 507 objety niniejszym Raportem zostal podzielony na dwa odcinki: odcinek od km 0,00
do km 1,560 Braniewo ul Kos$ciuszki oraz odcinek od km 1,560 do km 28,840,80 Braniewo — Pieni¢zno.

5.1.RUCH ISTNIEJACY I PROJEKTOWANY

Srednio roczne dobowe natezenie ruchu SDR w 2013r przedstawia si¢ nastepujaco:

Tab. 1. Struktura ruchu pojazdéw samochodowych na odcinku Braniewo, ulica Kos$ciuszki w 2015r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Sam. cigzarowe
samochod. Lekkie sam. ol
Ogoétem Motocykle Sa.rl?r' (])DSOb' cigzarowe Autobusy Clla‘gmkl
[szt./d] MIKIOBUSY | (dostawcze) | bez przycz. |z przycz. rolmeze
SDR
7887 118 7057 395 120 108 76 13

Tab. 2. Struktura ruchu pojazdéw samochodowych na odcinku Braniewo-Pieni¢zno w 2015r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Sam. cigzarowe

samochod. Lekkie sam. o
Ogotem Motocykle Sa.rl?r' (])DSOb' cigzarowe Autobusy Clla‘gmkl
[szt./d] MIKIOBUSY | (dostawcze) | bez przycz. |z przycz. rotnicze
SDR

1078 16 877 83 28 51 13 10

Dla obydwu odcinkéw drogi zostata opracowana prognoza ruchu w perspektywie 20 lat od rozpoczecia
realizacji inwestycji.




Tab. 3. Prognozowana struktura ruchu pojazdéw samochodowych na odcinku Braniewo, ulica KoSciuszki
w latach 2020, 2025, 2030

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy sa- Sam. ci¢zarowe

Rok mo,clhod. Sam. osob, | Zekkie sam. Ciagniki
ogotem Motocykle |~ " |cigzarowe | ey . Autobusy >
[szt./d] mikrobusy (dostaweze) rolnicze

przycz. |przycz.

SDR

2020 8767 118 7896 414 126 124 76 13

2025 9629 118 8718 431 132 141 76 13

2030 10499 118 9550 448 137 157 76 13

2035 11375 118 10388 464 142 175 76 13

Tab. 4. Prognozowana struktura ruchu pojazdéw samochodowych na odcinku Braniewo-Pieni¢zno, w

latach 2020, 2025, 2030.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy sa- Sam. ci¢zarowe

Rok mo/clhod. Sam. osob, | -ekkie sam. Ciagniki
ogotem Motocykle | ~ ..~ " | cigzarowe bez 7 Autobusy :
[szt./d] mikrobusy (dostaweze) rolnicze

przycz. | przycz.

SDR

2020 1195 16 981 87 29 59 13 10

2025 1310 16 1083 91 31 66 13 10

2030 1426 16 1187 94 32 74 13 10

2035 1543 16 1291 97 33 83 13 10

5.2. WYZNACZENIE OBCIAZENIA RUCHEM

Na podstawie wynikdéw prognozy ruchu zostata obliczona sumaryczna liczba rownowaznych osi

standardowych 100kN w calym okresie projektowym N100 wyrazona w milionach jednostek (wg

Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych z 2014r.)

Wyniki obliczen sg nast¢pujace:
Odcinek od km 0+000 do km 1+650 (ulica Kosciuszki, Kolejowa w Braniewie)

Liczba réwnowaznych osi standardowych w calym okresie projektowym (20 lat)

Nigo = 3,21 mln osi 100kN na pas obliczeniowy

odpowiada to kategorii ruchu KR4
Odcinek od km 1+650 do km 30+000 (Braniewo-Pieni¢zno)




Liczba réwnowaznych osi standardowych w calym okresie projektowym (20 lat)
Nigo = 1,20 mln osi 100kN na pas obliczeniowy

odpowiada to kategorii ruchu KR3

6. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

6.1.POLOZENIE 1 ZAGOSPODAROWANIE TERENU BADAN

Polowe badania geotechniczne wykonano w celu rozpoznania warunkéw gruntowo — wodnych na obsza-
rze przeznaczonym pod rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 507 na odcinku Braniewo — Pieni¢zno od km
0+000 do km 26+580, powiat braniewski, woj. warminsko - mazurskie.

Odcinek projektowanej rozbudowy DW507 rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu ulic:

Elblaskiej i Krélewieckiej w miejscowosci Braniewo. Nastgpnie biegnie w kierunku potudniowo —
wschodnim poprzez miejscowosci: Bobrowiec, Maciejewo, Lipowina, Wola Lipowska, Bialczyn. W
miejscowosci Piotrowiec DW 507 obiera kierunek potudniowy i poprzez Sawity dociera do poczatku
projektowanej obwodnicy Pieni¢zna. Caty projektowany odcinek rozbudowy drogi przebiega po $ladzie
istniejgcej DW507.

Na trasie projektowanej przebudowy droge przecinaja liczne cieki wodne i rzeki: Lipéwka, Biebrza, Ba-
néwka i Burdula.

Badany obszar jest zréznicowany geomorfologicznie. Deniwelacje terenu na catym omawianym odcinku
DW507 przekraczaja 100 m, to jest zawieraja si¢ w przedziale rzednych 3,38 m n.p.m. (otw. P4) +
106,43 m n.p.m. (otw. 96).

6.2. BUDOWA GEOLOGICZNA

Obszar badan jest zréznicowany pod wzgledem geomorfologicznym. Omawiany odcinek drogi stanowi
fragment wysoczyzny morenowej poprzecinanej lokalnymi obnizeniami terenowymi oraz niewielkimi
ciekami wodnymi i rzekami: Lipdwka, Biebrza, Banoéwka, Burdula. Teren badan buduja holocefiskie
grunty nasypowe, gleby, grunty organiczne i osady deluwialno — aluwialne zalegajace na plejstocenskich
gruntach morenowych oraz trzeciorzgdowych (miocenskich) osadach zastoiskowych. Grunty plejstocen-
skie zostaty zdeponowane podczas zlodowacenia pétnocnopolskiego. Naturalne uksztattowanie terenu
zostato zmienione w wyniku dziatalno$ci cztowieka, o czym $wiadcza nawiercone grunty nasypowe.
Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do szeéciu warstw geologicznych, ktére szczegbétowo
opisano w punkcie 1.6. opracowania.

6.3. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Czeg$¢ wykonanych otwordéw wiertniczych jest sucha do gtebokoS$ci przeprowadzonego rozpoznania. W
pozostatych wykonanych otworach wiertniczych stwierdzono wystepowanie wody gruntowej o zwiercia-
dle swobodnym, zwierciadle napigtym oraz w postaci sagczen w obrebie gruntéw organicznych i spoi-
stych. Poziom lustra wody gruntowej ustabilizowat si¢ na giebokosci 0,0 + 2,8 m p.p.t.

Przedstawiony powyzej ,,obraz” warunkéw wodnych pochodzi z okresu polowych badah geotechnicz-
nych (styczen - maj 2016r. oraz marzec — kwiecien 2017r.). W zalezno$ci od opadéw atmosferycznych i
wiosennych roztopéw poziom lustra wody gruntowej w miejscu badan moze ulega¢ cyklicznym waha-
niom, szacunkowo o ok. 0,5 m.

6.4. GEOTECHNICZNA CHARAKTERYSRTYKA PODEOZA

Nawiercone na obszarze badan grunty zaliczono do szeéciu warstw geologicznych. Do warstwy pierwszej
zaliczono holocenskie grunty nasypowe, do drugiej gleby, do trzeciej grunty organiczne, do czwartej osa-



dy deluwialno —aluwialne, do piatej plejstocenskie grunty morenowe, do szdstej trzeciorzedowe osady
zastoiskowe. Podzial na warstwy geologiczne przeprowadzono zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-
03020, przyjmujac za kryterium genez¢ nawierconych gruntéw. W obrebie wydzielonych warstw geolo-
gicznych dokonano podziatu na warstwy geotechniczne, réwniez zgodnie z zaleceniami normy PN-81/B-
03020 przyjmujac za kryterium rodzaj gruntu oraz zréznicowanie przyjetych charakterystycznych (uo-
gblnionych) wartos$ci stopnia zageszczenia i stopnia plastycznosci.

Kroétka charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia si¢ nastepujaco:

warstwa geotechniczna Ia — obejmuje holocenskie nasypy budowlane i niekontrolowane w postaci wil-
gotnych piaskéw drobnych humusowych z domieszka gruzu, kamieni, zuzlu i humusu, piaskéw $rednich
w tym przewarstwianych piaskami gliniastymi z domieszka gruzu i kamieni oraz glinami humusowymi,
piaskéw $rednich na pograniczu piaskéw drobnych, piaskéw drobnych humusowych, piaskéw Srednich
humusowych z kamieniami, piaskéw $rednich przewarstwianych zwirem gliniastym z humusem oraz
zwiréw z domieszka gruzu w stanie $rednio zageszczonym o charakterystycznej wartosci stopnia zagesz-
czenia ID = 0,40 + 0,60.

warstwa geotechniczna Ib — obejmuje holocenskie nasypy niekontrolowane i budowlane w postaci wil-
gotnych piaskéw gliniastych przewarstwionych piaskami §rednimi, glin przewarstwionych piaskami gli-
niastymi z domieszka humusu, pospétek gliniastych humusowych z domieszka kamieni, piaskoéw glinia-
stych w tym na pograniczu piaskdw drobnych z humusem, piaskéw gliniastych humusowych, glin humu-
sowych przewarstwianych piaskami gliniastymi i piaskami drobnymi, glin piaszczystych w tym przewar-
stwianych piaskami drobnymi, glin pylastych, glin zwieztych oraz glin przewarstwianych pytami piasz-
czystymi z domieszka humusu w stanie twardoplastycznym i plastycznym o charakterystycznej warto$ci
stopnia plastycznos$ci IL = 0,25 + 0,40.

Ze wzgledu na geneze grunty tych warstw zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020
zalicza si¢ do typu ,,C” jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

Dla pobranej probki gruntu z otworu nr D19A wykonano nastepujace oznaczenia: wilgotno$¢ naturalna
wn = 16,49 %, granica plastyczno$ci wp = 15,26 %, granica ptynnosci wL = 36,18 %, wskaznik plastycz-
nos$ci Ip = 20,9.

warstwa geotechniczna Ila — obejmuje holocenskie gleby w postaci wilgotnych piaskéw drobnych hu-
musowych, glin humusowych, pyléw humusowych, piaskéw gliniastych humusowych. Warstwe te zali-
czono do gruntéw stabonos$nych.

warstwa geotechniczna IIla — obejmuje holocenskie grunty organiczne reprezentowane przez wilgotne
namuty gliniaste w tym na pograniczu torféw, kredy, torfy w tym przewarstwione namutami piaszczy-
stymi i gytie. Warstwe t¢ zaliczono do gruntéw stabono$nych.

Dla pobranych 4 prébek gruntéw organicznych (z otworéw o numerach: D6A, D19, D20, D77) wykona-
no oznaczenie wilgotnosci naturalnej wn = 19,42 + 36,51 % oraz zawartosci cze$ci organicznych lom =
24,64 + 79,48 %.

warstwy geotechniczne IVa, IVb, IVc, IVd — obejmujg holocenskie grunty deluwialno — aluwialne re-
prezentowane przez wilgotne pyty humusowe na pograniczu namutéw gliniastych, piaski gliniaste humu-
sowe przewarstwione namutami gliniastymi, gliny przewarstwione piaskami gliniastymi gliny humuso-
we, gliny pylaste w tym przewarstwione pytami piaszczystymi, gliny humusowe, gliny piaszczyste na
pograniczu glin przewarstwione piaskami drobnymi, gliny pylaste zwiezte w tym z domieszka weglanu
wapnia, gliny pylaste na pograniczu glin pylastych zwieztych, gliny zwiezte humusowe na pograniczu
namutéw gliniastych, gliny pylaste humusowe w tym z domieszkg weglanu wapnia oraz gliny z cze$ciami
ro$lin w stanie twardoplastycznym, plastycznym oraz mi¢kkoplastycznym.

Dokonano nastepujacego podzialu na poszczegdlne warstwy geotechniczne w zaleznosci od rodzaju grun-
tu oraz przyjetej charakterystycznej wartos$ci stopnia plastycznosci:

IVa — gliny pylaste, gliny przewarstwione piaskami gliniastymi gliny humusowe, gliny pylaste zwigzte w
tym z domieszka weglanu wapnia o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,20;

IVDb — piaski gliniaste humusowe przewarstwione namutami gliniastymi, gliny pylaste w tym przewar-
stwiane pytami piaszczystymi, gliny humusowe, gliny pylaste zwi¢zte w tym z domieszka weglanu wap-
nia, gliny pylaste na pograniczu glin pylastych zwigztych, gliny zwiezte humusowe na pograniczu namu-
16w gliniastych, gliny pylaste humusowe w tym z domieszka weglanu wapnia oraz gliny z czg$ciami ro-
slin o charakterystycznej wartoSci stopnia plastycznosci IL = 0,35.



Dla pobranej probki gruntu z otworu nr D81 wykonano nastepujace oznaczenia: wilgotnos¢ naturalna wn
= 17,58 %, granica plastycznosci wp = 13,68 %, granica ptynnosci wL = 23,63 %, wskaznik plastyczno-
$ci Ip =9,95.

IVc — pyly humusowe na pograniczu namutéw gliniastych, gliny pylaste na pograniczu glin pylastych
zwigztych, gliny zwiezte humusowe na pograniczu namutéw gliniastych, gliny pylaste zwigzte, gliny
piaszczyste na pograniczu glin przewarstwione piaskami drobnymi o charakterystycznej wartos$ci stopnia
plastycznos$ci IL = 0,55;

IVd — gliny pylaste, gliny pylaste humusowe w tym z domieszka weglanu wapnia oraz gliny z czgsciami
ro$lin o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznos$ci IL = 0,70.

Ze wzgledu na geneze grunty tych warstw zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020 zali-
cza si¢ do typu ,,C” jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

warstwy geotechniczne IVe, IVf, IVg, IVh, IVi, IVj — obejmuja holocenskie grunty deluwialno — alu-
wialne reprezentowane przez wilgotne i nawodnione piaski drobne w tym na pograniczu piaskéw pyla-
stych, piaski pylaste, piaski drobne przewarstwiane glinami piaszczystymi i pytami, piaski drobne z do-
mieszka torfow, piaski pylaste humusowe, piaski Srednie w tym na pograniczu piaskéw drobnych i pia-
skéw gliniastych, piaski rednie przewarstwione pylem z domieszka humusu oraz posp6tki w tym z do-
mieszka humusu w stanie luznym oraz Sredniozageszczonym.

Dokonano nastepujacego podziatu na poszczeg6lne warstwy geotechniczne w zaleznosci od rodzaju grun-
tu oraz przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia:

IVe — piaski drobne w tym na pograniczu piaskdéw pylastych, piaski pylaste, piaski pylaste humusowe,
piaski drobne przewarstwione glinami piaszczystymi i pytami o charakterystycznej wartos$ci stopnia za-
geszczenia

ID = 0,25. Dla pobranej prébki gruntu z otworu nr D67 wykonano oznaczenie wilgotnos$ci naturalnej wn
= 14,64 %.

IVf — piaski $rednie w tym przewarstwione pytem z domieszka humusu o charakterystycznej wartosci
stopnia zageszczenia ID = 0,25.

IVg — pospéiki o charakterystycznej wartosci stopnia zaggszczenia ID = 0,25;

IVh — piaski drobne w tym na pograniczu piaskOw pylastych, piaski pylaste, piaski drobne przewarstwia-
ne glinami piaszczystymi i pytami, piaski drobne z domieszka torféw o charakterystycznej wartos$ci stop-
nia zageszczenia ID = 0,45;

IVi - piaski Srednie w tym na pograniczu piaskow drobnych i piaskéw gliniastych o charakterystycznej
wartos$ci stopnia zageszczenia ID = 0,45;

IVj — pospotki w tym z domieszka humusu o charakterystycznej warto$ci stopnia zageszczenia ID = 0,45.
warstwy geotechniczne Va, Vb, V¢, Vd, Ve — obejmuja plejstocenskie grunty morenowe reprezentowa-
ne przez wilgotne gliny piaszczyste w tym na pograniczu glin i piaskow gliniastych, gliny pylaste w tym
przewarstwiane pytami piaszczystymi, pyly piaszczyste, gliny przewarstwiane piaskami gliniastymi i pia-
skami drobnymi w stanie twardoplastycznym, plastycznym i migkkoplastycznym.

Dokonano nastepujacego podziatu na poszczegélne warstwy geotechniczne w zaleznosci od rodzaju grun-
tu oraz przyjetej charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci:

Va — gliny piaszczyste w tym na pograniczu glin i piaskdw gliniastych, gliny o charakterystycznej warto-
sci stopnia plastycznosci IL = 0,10;

Dla pobranej probki gruntu z otworu nr D23 wykonano nastepujace oznaczenia: wilgotnos¢ naturalna wn
= 15,45 %, granica plastycznosci wp = 13,87 %, granica ptynnosci wL = 27,36 %, wskaznik plastyczno-
sci Ip = 13,5.

Vb — gliny piaszczyste w tym na pograniczu glin i piaskow gliniastych, gliny pylaste w tym przewar-
stwiane pytami piaszczystymi, pyty piaszczyste o charakterystycznej warto$ci stopnia plastycznosci IL =
0,20;

Vc - gliny piaszczyste, gliny pylaste w tym przewarstwiane pylami piaszczystymi, pyly piaszczyste, gli-
ny przewarstwiane piaskami gliniastymi i piaskami drobnymi o charakterystycznej wartos$ci stopnia pla-
stycznosci IL = 0,35;

Vd - gliny piaszczyste w tym na pograniczu glin i piaskéw gliniastych, pyly piaszczyste, gliny przewar-
stwiane piaskami gliniastymi i piaskami drobnymi o charakterystycznej warto$ci stopnia plastycznosci IL
=0,55;



Ve — gliny piaszczyste, gliny pylaste w tym przewarstwiane pylami piaszczystymi, pyly piaszczyste, gli-
ny przewarstwiane piaskami gliniastymi i piaskami drobnymi o charakterystycznej wartos$ci stopnia pla-
stycznosci IL = 0,70;

Ze wzgledu na geneze grunty tych warstw zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020 zali-
cza si¢ do typu ,,B” jako morenowe grunty spoiste, nieskonsolidowane.

warstwy geotechniczne Vf, Vg, Vh — obejmuja plejstocenskie grunty morenowe reprezentowane przez
wilgotne i nawodnione piaski drobne w tym na pograniczu piaskéw Srednich, piaski srednie w tym z do-
mieszka zwirdw, piaski srednie na pograniczu piaskow drobnych, piaski $rednie przewarstwiane zwirami
gliniastymi oraz pospoiki w stanie $redniozageszczonym.

Dokonano nastepujacego podzialu na poszczegdlne warstwy geotechniczne w zaleznosci od rodzaju grun-
tu oraz przyjetej charakterystycznej warto$ci stopnia zageszczenia:

Vf — piaski drobne w tym na pograniczu piaskéw $rednich o charakterystycznej wartosci stopnia zagesz-
czenia ID = 0,50;

Dla pobranej probki gruntu z otworu nr D71 wykonano oznaczenie wilgotnosci naturalnej wn = 18,97 %.
Vg — piaski srednie w tym z domieszka zwiréw, piaski srednie na pograniczu piaskow drobnych, piaski
$rednie przewarstwiane zwirami gliniastymi o charakterystycznej warto$ci stopnia zageszczenia ID =
0,50;

Vh — pospéiki o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,50.

warstwy geotechniczne Vla, VIb, VIc — obejmuja trzeciorzegdowe (miocenskie) osady zastoiskowe re-
prezentowane przez wilgotne gliny pylaste w tym przewarstwione glinami pylastymi zwieztymi, pytami
piaszczystymi i piaskami pylastymi, gliny pylaste zwiezle, pyty w tym przewarstwione pytami piaszczy-
stymi i piaskami pylastymi, pyly piaszczyste na pograniczu glin pylastych w stanie twardoplastycznym,
plastycznym oraz migkkoplastycznym.

Dokonano nastepujacego podziatu na poszczeg6lne warstwy geotechniczne w zaleznosci od rodzaju grun-
tu oraz przyjetej charakterystycznej wartos$ci stopnia plastycznosci:

Vla - gliny pylaste w tym przewarstwione glinami pylastymi zwieztymi, pytami piaszczystymi i piaskami
pylastymi, gliny pylaste zwiezte, pyly w tym przewarstwione pytami piaszczystymi 1 piaskami pylastymi,
o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,20;

VIb — gliny pylaste w tym przewarstwione glinami pylastymi zwigztymi, pylami piaszczystymi i piaska-
mi pylastymi, gliny pylaste zwi¢zte, pyly w tym przewarstwione pytami piaszczystymi i piaskami pyla-
stymi, pyly piaszczyste na pograniczu glin pylastych o charakterystycznej warto$ci stopnia plastycznosci
IL =0,35;

VIc - gliny pylaste o charakterystycznej wartosci stopnia plastycznos$ci IL = 0,60.

Ze wzgledu na geneze grunty tych warstw zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020 zali-
cza si¢ do typu ,,C” jako inne grunty spoiste, nieskonsolidowane.

warstwa geotechniczna VId — obejmuje trzeciorzgdowe (miocenskie) osady zastoiskowe reprezentowa-
ne przez wilgotne ity w tym przewarstwione glinami i glinami pylastymi, ity pylaste w stanie twardopla-
stycznym o charakterystycznej warto$ci stopnia plastycznosci IL = 0,20. Ze wzgledu na geneze¢ grunty tej
warstwy zgodnie z klasyfikacja podang w normie PN-81/B-03020 zalicza si¢ do typu ,,D” jako ily nieza-
leznie od pochodzenia geologicznego.

Miocenskie grunty zastoiskowe wystepuja we wschodniej 1 potudniowo — wschodniej miejscowosci Bra-
niewo oraz w najblizszych okolicach miejscowosci. Zostaly one osadzone w postaci ,,kry” przetranspor-
towanej przez lodowiec z pdétnocy Europy. Wystepuja one w obrgbie plejstocenskich glin morenowych.
warstwa geotechniczna VIe — obejmuje trzeciorzedowe (miocenskie) osady zastoiskowe reprezentowane
przez wilgotne 1 nawodnione piaski drobne i piaski pylaste w stanie sredniozaggszczonym o charaktery-
stycznej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,50.

Stopien zageszczenia dla gruntéw sypkich oraz stopien plastycznos$ci dla gruntéw spoistych ustalono na
podstawie genezy nawierconych gruntéw, oceny makroskopowej oraz oporu w trakcie prac wiertniczych.
Charakterystyczne (uogélnione) warto$ci parametréw geotechnicznych ustalono zgodnie z normg PN-
81/B-03020 metodami ,,A” i ,,B” przyjmujac za parametry wiodace stopien zageszczenia i stopien pla-
stycznosci. Wszystkie charakterystyczne (uogélnione) wartosci parametréw geotechnicznych zebrano

i zestawiono w tabeli na zataczniku nr 2 opracowania. Warunki gruntowo — wodne wraz z podzialem na
warstwy geotechniczne przedstawiono w formie graficznej na przekrojach geotechnicznych.



6.5. KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Dla odcinkéw projektowanej drogi objetej rozbudowa przyjeto nastepujace kategorie geotechniczne:

- odcinek od km 14+960,00 do km 27+270 — druga kategoria geotechniczna w ztozonych i prostych wa-
runkach gruntowych

- odcinek od km 27+270 do km 28+840 — trzecia kategoria geotechniczna w skomplikowanych warun-
kach gruntowych

Szczegotowe warunki geologiczno — inzynierskie dla przedmiotowego projektu przedstawiono w doku-
mentacji badan podtoza gruntowego oraz dokumentacji geologiczno-inzynierskiej.

7. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
7.1.OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga wojewddzka nr 507 na odcinku Braniewo-Pieniegzno w obecnym stanie posiada nastepujace
parametry:

— klasa drogi G (gtéwna)

— nawierzchnia bitumiczna

— szerokos¢ nawierzchni 6,00m

— szeroko$¢ poboczy gruntowych 1,00 — 1,25m

Odcinek drogi od km 14+960 do km 20+280 przebiega przez teren niezabudowany. Droga posiada na
tym odcinku przekrdj szalkowy. Wzdtuz drogi wystepuje obustronne zadrzewienie. Wystepujace drzewa
zlokalizowane sa w odlegtosci 0,5 — 1,0m od krawedzi nawierzchni drogi. Od km 16+140 do km 17+280
droga przebiega przez miejscowo$¢ Bialczyn. Ten odcinek drogi nie jest oznakowany jako teren
zabudowany. W km 16+360 strona lewa oraz w km 16+460 strona prawa zlokalizowane sa przystanki
autobusowe bez zatok. W rejonie skrzyzowania w km 17+050 zlokalizowany jest przystanek autobusowy
bez zatoki po prawej stronie drogi. Podobnie w rejonie skrzyzowania w km 19+120 znajduje si¢
przystanek autobusowy po prawej stronie drogi.
Od km 20+280 do km 21+180 droga przebiega przez teren zabudowany (miejscowos¢ Piotrowiec). W
miejscowosci Piotrowiec w stanie obecnym nie wystepuja chodniki zlokalizowane wzdtuz drogi
wojewddzkiej. W km 20+500 zlokalizowany jest przystanek autobusowy bez zatoki po lewej stronie
drogi.
Dalszy odcinek drogi od km 21+180 do km 23+830 przebiega po terenie niezabudowanym. Na catlej
dtugosci tego odcinka drogi wystepuje obustronne zadrzewienie. Wystepujace drzewa zlokalizowane sa
w odlegtosci 0,5 — 1,0m od krawedzi nawierzchni drogi. W km 22+700 po lewej stronie drogi znajduje
si¢ przystanek autobusowy bez zatoki. Droga na tym odcinku posiada przekrdj szalkowy.
Odcinek od km 23+830 do km 24+340 przebiega przez miejscowos¢ Sawity (teren zabudowany).
Obecnie brak w miejscowos$ci chodnikdéw przebiegajacych wzdtuz drogi wojewddzkiej. W miejscowosci
znajduja si¢ przystanki autobusowe bez zatok w nastepujacej lokalizacji:

— strona lewa w km 24+170

— strona prawa w km 24+220
Na dalszym odcinku od km 24+340 do km 26+600 droga przebiega przez teren niezabudowany. Na calej
dtugosci odcinka drogi wystgpuje obustronne zadrzewienie. Wystepujace drzewa zlokalizowane sg w
odlegtosci 0,5 — 1,0m od krawedzi nawierzchni drogi. Droga posiada przekrdj szlakowy. Nie wystepuja
przystanki autobusowe.
Od km 26+600 planowany jest nowy przebieg drogi wojewddzkiej. Przewiduje si¢ budowe obwodnicy
Pieni¢zna.
Planowana obwodnica Pieni¢zna konczy¢ si¢ bedzie wiaczeniem do obecnej drogi wojewddzkiej nr 510
w rejonie skrzyzowania z ulicg Krélewiecka. Docelowo dalszy odcinek drogi wojewddzkiej nr 507 bedzie
przebiegat po istniejacej drodze nr 510 do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 512. Odcinek drogi
wojewddzkiej nr 510 posiada przekrdj szalkowy. Na odcinku drogi wystepuje obustronne zadrzewienie.



Wystepujace drzewa zlokalizowane sg w odlegtosci 0,5 — 1,0m od krawedzi nawierzchni drogi.
Zakonczenie projektowanej rozbudowy drogi wojewddzkiej przewiduje si¢ na skrzyzowaniu z droga
wojewddzka nr 512.

Nawierzchnia drogi na odcinku od km 7+283 do konca opracowania jest zniszczona. Wystepuja ubytki w
nawierzchni, spekania i koleiny.

Obecnie dopuszczalne naciski pojazdéw na drodze wojewddzkiej nr 507 wynosza 80kIN/os.

Woda opadowa z drogi odprowadzana jest do rowéw trawiastych przebiegajacych po obydwu stronach
drogi.

7.2.ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU

W obszarze objetym rozbudowg drogi zlokalizowane sa nastepujace elementy infrastruktury techniczne;j
wymagajacej dostosowania do projektowanego uktadu drogowego:

— kanalizacja sanitarna,
— kanalizacja deszczowa,
— sie¢ wodociggowa,

— sie¢ gazowa,

— sie¢ energetyczna,

— siec teletechniczna,

— oSwietlenie uliczne,

Lokalizacja istniejacego uzbrojenia terenu pokazana zostata na mapie do celéw projektowych.

7.3.ISTNIEJACA ZIELEN

Wykonana zostala szczegétowa inwentaryzacja zieleni dla terenu objetego projektem. Inwentaryzacja
szczegOlowa polegata na okresleniu potozenia gatunkéw i ich szczegbélowemu opisaniu, w uprzednio
przygotowanej tabeli inwentaryzacyjnej. W terenie oznaczono wszystkie drzewa i krzewy. Dla kazdego
drzewa okreslono gatunkowg nazwe polska i tacinska. Pomierzono obwdd pnia na wys. 1,3m (cm),
rozpigto§¢ korony (m) oraz wysoko$¢ rosliny (m). Pomiaru wysoko$ci drzew dokonano przy uzyciu
wysoko$ciomierza Suunto PM-5/1520 oraz dalmierza. Rosliny, ktore nie zostaty wyrysowane na mapie
sytuacyjno-wysoko$ciowej oznaczono na mapie na podstawie domiaréw prostokatnych. Dokonano
réwniez opisu uzupelniajacego, zwracajac szczegdlng uwage na opis zdrowotny ro$lin, opis prezentujacy
prawidtowos¢ wyksztatcenia systemu korzeniowego, pnia i korony oraz lokalizacj¢ obiektow.

Dla kazdego krzewu okreslono polska i tacinska nazwe gatunku. Pomierzono rozpigto$¢ korony — krzew

pojedynczy (m), powierzchni¢ zajmowang przez krzew lub grupe krzewéw (m?) oraz wysoko$¢ roliny
lub grupy (m). W przypadku, gdy krzew posiadal wyrazne pnie mierzono réwniez obwod na wys.1,3m
(cm) lub podawano przedzial, w jakim wartos$ci wystepowaty (np. 2 — 10cm).

Inwentaryzacji podlegaly rowniez okazy martwe i zamierajace.

Na terenie opracowania zinwentaryzowano 5585 pozycje - 42 gatunki drzew oraz krzewéw. Wsrdd nich
4754 obiektow stanowig pojedyncze drzewa. Pojedyncze krzewy wystepuja w ilosci 82 sztuk. 749 ze
zinwentaryzowanych pozycji stanowig grupy drzew i krzewOw. Lacznie grupy zajmuja powierzchni¢
47998 m?2. Dominuja rodzime gatunki liSciaste.

8. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

8.1. PODSTAWOWE PARAMETRY PROJEKTOWE

Przyjeto nastepujace podstawowe parametry projektowe dla rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 507
na odcinku Braniewo-Pieni¢zno:



* klasa drogi G

* przekrdj poprzeczny 1x2.

* predkos¢ projektowana na terenie zabudowy - V ,= 50km/h

* predkos¢ projektowana poza terenem zabudowy - V ;= 70km/h

* szeroko$¢ pasa ruchu na terenie zabudowanym wynosi 3,00-3.50m
* szeroko$¢ pasa ruchu na odcinku szlakowym wynosi 3.00m

* szeroko$¢ pasa ruchu dla lewoskretu wynosi 3.0m

* szeroko$¢ chodnikéw 1.5 - 2.0m

* szeroko$¢ zatok autobusowych 3.0m

* obcigzenie dopuszczalne - 100 kN/o$, z mozliwo$cia wzmocnienia do 115kIN/os;
* okres trwatosci projektowanych nawierzchni: 10 lat;

8.2.ROZWIAZANIE SYTUACYJINE

Opisano rozwiazania sytuacyjne na poszczegdlnych odcinkach rozbudowywanej drogi.

8.2.1. Odcinek od km 20+290 do km 21+170 (miejscowo$¢ Piotrowiec)

Nawierzchnia drogi na odcinku od km 20+290 do km 20+940 bedzie poszerzona do 7,00m. Po stronie
lewej drogi projektowany jest chodnik w zakresie od km 20+540 do km 20+600 (obrgb zatoki
autobusowej). Ponadto na odcinku od km 20+780 do km 20+820 po lewe;j stronie drogi takze
projektowany jest odcinek chodnika (rejon przejscia dla pieszych). Po prawej stronie drogi projektowany
jest chodnik na odcinku od km 20+340 do km 21+140. Chodnik na calej dlugosci zlokalizowany bedzie
przy krawedzi drogi wojewodzkiej. W km 20+548,01 projektowana jest zatoka autobusowa po lewej
stronie drogi. Zatoka autobusowa po prawej stronie drogi projektowana jest w km 20+747,32. Zatoka
autobusowa zostata zlokalizowana na tuku poziomym (zewngtrzna strona). Zatoka oddzielona jest od
krawedzi drogi wojewddzkiej wyspa. Lokalizacja zatoki wynika z uwarunkowan terenowych. W km
20+585 oraz w km 20+785 wyznaczone zostaty przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka. W km
20+785 przejscie zostato wyznaczone z uwagi na zalecenia zawarte w pismie ZDW-IP-2301/150/16.

8.2.2. Odcinek od km 23+830 do km 244350 (miejscowos$¢ Sawity)

W miejscowosci Sawity projektuje si¢ nowe zatoki autobusowe w km 24+104,20 (strona lewa) oraz w km
24+219,74 (strona prawa). Od km 20+040 do km 24+260 projektuje si¢ nawierzchni¢ drogi o szerokos$ci
7,00m. W rejonie projektowanych zatok autobusowych przewiduje si¢ budowe chodnikéw (od km
234930 do km 24+200 — strona lewa oraz od km 24+180 do km 24+225 - strona prawa). Chodniki beda
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi drogi wojewddzkiej. W km 24+182 pomigdzy zatokami
autobusowymi wyznaczone jest przejscie dla pieszych. W km 23+931,44 przewiduje si¢ przebudowe
istniejacego skrzyzowania. Skorygowany bedzie jeden z wlotéw drogi bocznej na skrzyzowanie w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu. Odbywa si¢ ruch pojazdéw rolniczych przejezdzajacych na wprost przez
droge wojewddzka.

Na wszystkich odcinkach drogi wojewddzkiej nr 507 przebiegajacych przez teren zabudowany parametry
drogi dostosowano do wymagan drogi klasy G 1 predkosci projektowej Vp=50km/h.

8.2.3. Odcinki drogi wojewddzkiej nr 507 przebiegajace poza terenem zabudowanym

Poza terenem zabudowanym droga wojewddzka nr 507 przebiega na nastgpujacych odcinkach:

— od km 14+960 (poczatek II Etapu) do km 20+290



— od km 21+170 do km 23+830
— od km 24+350 do km 28+840,80 (koniec opracowania)

Na wyzej wymienionych odcinkach droga wojewddzka przebiega¢ bedzie po $ladzie obecnej drogi.
Projektuje si¢ nawierzchnie drogi o szerokosci 6,00m z poboczami o szerokosci 1,25m. Wystapia jedynie
korekty tukéw poziomych. Parametry tukéw poziomych dostosowane zostaty do wymagan drogi klasy G
i predkosci projektowej V,=70km/h. Przyjeto minimalny promien tuku poziomego R=200m.

Na catym odcinku drogi przewiduje si¢ catkowita rozbidrke nawierzchni wraz z podbudowg i wykonanie
NoOwe;j.

8.3.ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE (PROFIL PODEUZNY)

Przebieg drogi w profilu podtuznym dostosowany jest do obecnego przebiegu drogi. Projektowane spadki
podtuzne wahaja si¢ od 0,3% do 4,5%. Planowane jest wprowadzenie korekt niwelety w celu poprawy
warunkéw widocznosdci na tukach pionowych. Wprowadzone korekty zapewnia spelnienie wymagan
odno$nie warunkéw widoczno$ci na zatrzymanie dla drogi klasy G i predkosci projektowej 70km/h.
Planuje si¢ wprowadzenie jak najmniejszej iloSci korekt z uwagi na ograniczenie wycinki drzew
zlokalizowanych wzdtuz drogi.

Projektowane niwelety drég dochodzacych do skrzyzowan zostaly dopasowane wysoko$ciowo do stanu
istniejgcego.

8.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROGI

W celu uzyskania oszczednos$ci w stosunku do rozwigzah katalogowych, konstrukcja nawierzchni zostata
zaprojektowana indywidualnie przy pomocy metody mechanistyczne;j.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni drogi dla poszczeg6lnych biorac pod uwage
zagospodarowanie przyleglego terenu.

Konstrukcja nawierzchni na obszarze niezamieszkalym (KR3)

* Ulepszone podtoze (patrz p. 8.3.4.1.)

» Konstrukcja nawierzchni (typ N1):
o podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE: 18 cm
o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 7 cm
o warstwa $cieralna z SMAS: 4 cm

Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR3)

* Ulepszone podtoze (patrz p. 8.3.4.1.)
»  Konstrukcja nawierzchni (typ N2):
o podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
o podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 6 cm
o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm
o warstwa $cieralna z SMAS: 4 cm

Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR4)

* Ulepszone podtoze (patrz p. 8.3.4.1.)

» Konstrukcja nawierzchni (typ N3):
o podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
o podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 8 cm
o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm



o warstwa S$cieralna z SMAS: 4 cm

8.4.1. Ulepszone podtoze

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje ulepszonego podioza (doprowadzenie podioza do nosnosci E; =
min. 100 MP):

Podloze dla grupy nosnosci G1-G4

Konstrukcja I ulepszonego podloza (grupa no$nosci G1):
* podloze gruntowe
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 15 cm
* konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja II ulepszonego podtoza (grupa nosnosci G2):
* podloze gruntowe
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 28 cm
* konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja III ulepszonego podioza (grupa nosnosci G4):
* podloze gruntowe
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* konstrukcja nawierzchni

Grunty spoiste w stanie plastycznym i nasypy niekontrolowane (G4*)

Zgodnie z KTKNPiP grunty spoiste w stanie plastycznym i1 gorszym nie kwalifikujg si¢ do grupy
nos$nosci G4 1 wymagaja zaprojektowania indywidualnego rozwigzania konstrukcji ulepszonego podtoza.
Zgodnie z zaleceniami KTKNPiP, zaprojektowano indywidualng konstrukcje ulepszonego podtoza.
Zastosowano warstwe mieszanki niezwigzanej stabilizowang georusztem tréjosiowym. Zrezygnowano z
zastosowania rozwigzan wykorzystujacych warstwy stabilizowane spoiwami, gdyz w warunkach
wystgpowania slabono$nego podloza z gruntéw plastycznych i migkkoplastycznych warstwy
stabilizowane spoiwem maja tendencj¢ do przyspieszonego pekania, czesto nawet pod wptywem ruchu
budowlanego.

Nasyp niebudowlany charakteryzuje si¢ duzym zréznicowaniem budowy oraz zmiennos$cig parametrow.
Nasypy niebudowlane nie nadaja si¢ do bezposredniego posadowienia obiektu i nie kwalifikujg si¢ do
grupy nos$nosci G4. Wymagaja zaprojektowania indywidualnego rozwigzania konstrukcji ulepszonego
podtoza.

W przypadku wystgpowania gruntéw spoistych w stanie plastycznym oraz warstwy nasypow
niekontrolowanych nalezy zastosowa¢ nastepujaca konstrukcje:

Konstrukcja IV ulepszonego podloza (grupa nosnosci G4+):
* podloze gruntowe
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* georuszt trjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* konstrukcja nawierzchni



Grunty organiczne

Na odcinkach, na ktérych w podtozu wystepuja grunty organiczne, rozrézniono trzy sytuacje wymagajace

r6znego podejscia:

a) Zalegajace bezposrednio przy powierzchni terenu warstwy gruntéw organicznych o stosun-
kowo niewielkiej migzszo$ci (do 3 m). W takim przypadku nalezy wykona¢ wymiang gruntu.
b) Warstwy gruntéw organicznych zalegajace pod istniejacym nasypem. W takim przypadku
mozna przyjac¢ zatozenie, ze grunty te ulegly konsolidacji, i w zwigzku z tym, Ze nie sg pro-
jektowane istotne podniesienia niwelety, mozna je pozostawi¢ w podiozu bez ryzyka wysta-
pienia dodatkowych osiadan. Wystarczajacym zabezpieczeniem nowej nawierzchni jest za-

stosowanie dwuwar stwowego geomateraca.

¢) Nieskonsolidowane warstwy gruntdéw organicznych o znacznej miazszosci, lokalnie przekra-
czajacej 20 m. W takim przypadku zostanie zastosowana technologia przecigzenia z wyko-
rzystaniem drenéw prefabrykowanych. Po zakonczeniu konsolidacji bezposrednio pod na-

wierzchnig zostanie wykonany podwdjny geomaterac.

Dla przypadkéw opisanych w podpunktach b) i ¢) nalezy zastosowac nastgpujaca konstrukcje:

Konstrukcja V ulepszonego podloza (grunty organiczne w podiozu):
* podloze gruntowe
*  georuszt tréjosiowy
*  warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
*  georuszt tréjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>80%: 25 cm
*  konstrukcja nawierzchni

8.4.2. Przyporzadkowanie konstrukcji ulepszonego podtoza do odcinkéw drogi

W Tabeli 5. przedstawiono przyporzadkowanie konstrukcji ulepszonego podtoza do
poszczegblnych odcinkéw.

Tab.5. Przyporzadkowanie konstrukcji ulepszonego podtoza do odcinkéw drogi

kmod | kmdo | dlugose¢ grunt podtoza typ konstrukcji
14+960 | 16+250 | 1380

16+250 | 16+310 60

16+310 | 16+690 | 380

16+690 | 164960 | 270

16+960 | 17+330 | 370

17+330 | 18+720 | 1390

18+720 | 194070 | 350

19+070 | 194520 | 450

19+520 | 20+780 | 1260 Gl I
20+780 | 20+930 | 150 ORG A%
21+030 | 21+190 | 160 Gl I
21+190 | 21+390 | 200 ORG \Y%
21+390 | 21+580 | 190

21+580 | 21+930 | 350

21+930 | 22+540 | 610




22+540 | 22+900 | 360
224900 | 26+450 | 3550
26+450 | 26+880 | 430
26+880 | 27+270 | 390
27+270 | 28+840 | 1570

ORG DO 20m V+DRENAZ

Poszczeg6lne typy konstrukcji ulepszonego podioza nalezy zastosowaé na poszczegdlnych odcinkach
zgodnie z Tabela 5. Typ konstrukcji ulepszonego podioza nie w kazdym miejscu odpowiada grupie
nos$nosci podtoza — w celu uproszczenia technologii i uniknigcia czgstych zmian konstrukcji niektore
krétkie odcinki wiaczono do odcinkéw sasiednich (zawsze kwalifikujac grunty ,,w dot” — do gorszej
grupy no$nosci).

Konstrukcje ulepszonego podtoza zaprojektowano dla no$noéci min. E, > 15 MPa. W przypadku, jezeli
no$nos¢ podtoza na danym odcinku bedzie nizsza, od minimalnej, Wykonawca doprowadzi podtoze do
zaktadanej no$nosci E> = min. 15 MPa w dowolny wybrany przez siebie sposob (np. poprzez stabilizacje
gruntu metoda ,,na miejscu” cementem, wapnem lub innym $rodkiem chemicznym czy lokalng wymiang
gruntu).

8.4.3. Przyjete konstrukcje nawierzchni

K1. Konstrukcja nawierzchni na obszarze niezamieszkalym (KR3, grupa nosnoS$ci G4*):
* podtoze E> = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* georuszt tréjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE: 18 cm
*  warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W: 7 cm
* warstwa §cieralna z SMAS: 4 cm

K2. Konstrukcja nawierzchni na obszarze niezamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G4):
* podioze E, =25 MPa
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE: 18 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 7 cm
* warstwa $cieralna z SMAS8: 4 cm

K3. Konstrukcja nawierzchni na obszarze niezamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G1):
* podtoze E; = 80 MPa
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 15 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE: 18 cm
*  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 7 cm
e warstwa §cieralna z SMAS: 4 cm

K4. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G4*):
* podioze E; = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
*  warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
*  georuszt tréjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm



* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 6 cm

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm

* warstwa Scieralna z SMAS: 4 cm

KS5. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G4):
* podioze E; = 25 MPa
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podltoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiazanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 6 cm
*  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm
* warstwa $cieralna z SMAS8: 4 cm

K6. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G1):
* podioze E; = 80 MPa
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiagzanej o CBR>80%: 15 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 6 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm
* warstwa §cieralna z SMAS8: 4 cm

K7. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR4, grupa nosnosci G4*):
* podioze E> = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* georuszt trojosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 8 cm
* warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
» warstwa Scieralna z SMAS8: 4 cm

K8. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR4, grupa nosnosci G2):
* podioze E; = 50 MPa
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 28 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 8 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
* warstwa $cieralna z SMAS8: 4 cm

K9. Konstrukcja nawierzchni na obszarze niezamieszkalym (KR3, grupa nosnosci G4* (org)):
* podioze E; = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
* georuszt trjosiowy
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
* georuszt trjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE: 18 cm
* warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W: 7 cm
* warstwa Scieralna z SMAS: 4 cm



K10. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR3, grupa no$no$ci G4* (org)):
* podioze E; = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
* georuszt trojosiowy
* warstwa ulepszonego podltoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
e georuszt trojosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiazanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 6 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm
* warstwa $cieralna z SMAS: 4 cm

K11. Konstrukcja nawierzchni na obszarze zamieszkalym (KR4, grupa nos$nosci G4* (org)):
* podioze E; = 15 MPa
* geotkanina separacyjna
* georuszt trjosiowy
* warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%: 30 cm
e georuszt trjosiowy
* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>80%: 25 cm
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P: 8 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
* warstwa Scieralna z SMAS: 4 cm

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych
* ulepszone podtoze (jak dla konstrukcji nawierzchni drogi)
» podbudowa zasadnicza z betonu Cieno (B20): 24 cm
* podsypka cementowo-piaskowa: 5 cm
* kostka betonowa: 8 cm

Konstrukcja nawierzchni drég bocznych
* warstwa odsaczajaca: 30 cm
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej] MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W: 8 cm
* warstwa Scieralna z SMAS8: 4 cm

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych
* ulepszone podtoze (jak dla konstrukcji nawierzchni drogi)
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej] MN C50/30 0/31,5: 25 cm
* podsypka cementowo-piaskowa: 5 cm
* kostka betonowa: 8§ cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw bitumicznych
* warstwa odsaczajaca: 20 cm
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 20 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 8§ cm
* warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S: 4 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki betonowej
* warstwa odsaczajaca: 20 cm
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej] MN C50/30 0/31,5: 20 cm



* podsypka cementowo-piaskowa: 5 cm
* kostka betonowa: 8 cm

Konstrukcja nawierzchni ciggéw pieszych i rowerowych
* ulepszone podtoze z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego
0 CBR>20%: 15 cm
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej MN C50/30 0/31,5: 15 cm
* podsypka cementowo-piaskowa: 5 cm
* kostka betonowa: 8 cm

8.4.4. Zestawienie konstrukcji nawierzchni dla catego odcinka drogi

W Tabeli 6 przedstawiono przyporzadkowanie konstrukcji ulepszonego podtoza i konstrukcji
nawierzchni do poszczegélnych odcinkdw.

Tabela 6. Przyporzadkowanie konstrukcji ulepszonego podtoza i konstrukcji nawierzchni do odcinkéw

drogi

KM od | KM do | DIugosé nﬁ:llll(f)sil Tﬁﬁel;zzzg«:;l;c‘]l konsTtZ'Ekcji Konstrukcja

odcinka podioza podioza nawierzchni Nr
144960 | 16+250 1380 N1 K1
16+250|16+310 60 ORG v N1 K9
16+310| 16+690 380 N1 K1
16+690 | 16+960 270 N1 K2
16+960 | 17+330 370 N1 K1
17+330| 18+720 1390 Gl I N1 K3
18+720| 19+070 350 N1 K1
19+070| 19+520 450 N1 K2
19+520|20+280 760 Gl I N1 K3
204280 |20+780 500 Gl I N2 K6
20+780|20+930 150 ORG v N2 K10
20+930|21+145 215 N2 K4
21+145]214390 245 N1 K9
21+390|21+580 190 N1 K1
21+580|21+930 350 N1 K2
21+930|22+540 610 N1 K1
22+540|22+900 360 N1 K2
22+900 | 23+900 1000 N1 K1
234900 | 24+250 350 N2 K4
24+250|26+540 2290 NI K1
26+540|26+880 340 N2 K5
26+880|27+270 390 N2 K4
274270 |28+180 910 N2 K10
28+180 | 28+840 660 ORG v NI K9




Na ponizszych odcinkach nalezy wykona¢ przypowierzchniowa wymiane gruntéw organicznych:

15+760 do 15+820
20+410 do 20+440
26+950 do 26+990
27+080 do 27+140

Zakres wymiany gruntu dla kazdego przekroju nalezy okresli¢ zgodnie z ponizszym schematem, gdzie H
to grubo$¢ warstwy wymienianego gruntu:

H1 HZ

G

grunty nosne

H2
2

Wykonawca robét powinien uwzgledni¢ w cenie wykonania wymiany gruntéw nieno$nych opracowanie
projektéw technologicznych wykonania wymiany z uwzglednieniem odwodnienia i wbicia Scianek
szczelnych.

8.4.5. Konstrukcja nawierzchni na odcinku od km 274270 do km 28+840

Na w/w odcinku drogi zalegaja warstwy gruntéw organicznych o znacznej migzszos$ci, lokalnie przekra-
czajacej 20 m. W takim przypadku zostanie zastosowana technologia przecigzenia z wykorzystaniem dre-
néw prefabrykowanych. Po zakoficzeniu konsolidacji bezposrednio pod nawierzchnig zostanie wykonany
podwdjny geomaterac.

Ze wzgledu na wystgpowanie w podiozu stabono$nych i bardzo Scisliwych gruntéw organicznych
projektowana konstrukcja nie moze zosta¢é posadowiona bezposrednio. Posadowienie konstrukcji
bezposrednio, bez dodatkowych zabiegdéw, grozitoby wystapieniem znacznych osiadan i deformacji
nawierzchni w okresie eksploatacji drogi.

W miejscach znacznej migzszo$ci warstw gruntdéw organicznych wzmocnienie podioza zostato
zaprojektowane poprzez jego konsolidacje z zastosowaniem drendéw prefabrykowanych VD i nasypu
przeciazajacego lub konsolidacji prézniowej MV. W miejscach, gdzie warstwy gruntéw organicznych sa
niewielkiej miazszosci, zaprojektowano wykonanie tylko geomateraca z kruszywa stabilizowanego
georusztem tréjosiowym.

Tabela 7. Zakres zastosowanego rodzaju wzmocnienia podtoza dla odcinkéw drogi

km od km do technologia
27+270 27+660 dreny prefabrykowane z nasypem przeciazajacym
27+660 28+180 konsolidacja prézniowa MV

Na pozostatym odcinku od km 28+180 do km 28+840 zaprojektowano wykonanie geomateraca z
kruszywa stabilizowanego georusztem tréjosiowym.

Na odcinek projektowanej drogi od km 27+270 do km 28+180 zostal opracowany wstepny projekt
wykonawczy wzmocnienia podtoza gruntowego. W projekcie wykonawczym okre§lony zostat rozstaw



drenéw, wysoko$¢ nasypu przeciazajacego, czas konsolidacji dla odcinka od km 27+270 do km 27+660.
Projekt zawiera takze wytyczne dotyczace wzmocnienia podtoza gruntowego metoda konsolidacji
prézniowej na odcinku od km 27+660 do km 28+180. Z uwagi na bardzo skomplikowane warunki
gruntowo-wodne, Wykonawca rob6t ma obowigzek opracowania szczegbétowego projektu
technologicznego wzmocnienia podloza gruntowego na odcinku od km 27+270 do km 28+180. Projekt
powinien by¢ opracowany na podstawie dodatkowych uzupetniajacych badan gruntéw oraz uwzgledniaé
wytyczne i zalecenia zawarte we wstepnym projekcie wykonawczym. Projekt technologiczny musi by¢
zatwierdzony przez Inzyniera.

Wykonawca robdt moze zaproponowaé inne rozwigzanie wzmocnienia gruntéw nieno$nych. W takim
wypadku takze powinien przedstawi¢ szczegblowy projekt technologiczny do zatwierdzenia przez Inzy-
niera.

8.4.6. SPRAWDZENIE WARUNKU MROZOODPORNOSCI NAWIERZCHNI

Grupa Kategoria | Rodzaj podbudowy | Wymagana Laczna Spelnienie
nos$nosci ruchu zasadniczej grubos¢ grubos¢ warunku
podioza konstrukeji | nawierzchnii | mrozoodpornoSci

[ecm] ulepszonego
podioza [cm]
G2 KR4 Beton asfaltowy 66 66 TAK
+kruszywo
G4 KR4 Beton asfaltowy 90 93 TAK
+kruszywo
G4 KR3 Beton asfaltowy 84 90 TAK
+kruszywo
G4 KR3 MCE 84 84 TAK

Tabela 8. Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

8.5. TRANSPORT PUBLICZNY

W celu obstugi pasazeréw zaprojektowano nastepujace zatoki autobusowe:

— km 16+357,30 (strona lewa)

— km 16+459,05 (strona prawa)

— km 16+984,06 (strona lewa, skrzyzowanie z DG 113001N)
— km 17+080,73 (strona prawa, skrzyzowanie z DG 113001N)
— km 19+156,06 (strona lewa, skrzyzowanie z DP 1397N)

— km 19+266,42 (strona prawa, skrzyzowanie z DP 1397N)
— km 20+548,01 (strona lewa, m. Piotrowiec)

— km 20+747,32 (strona prawa, m. Piotrowiec)

— km 22+696,10 (strona lewa)

— km 22+769,56 (strona prawa)

— km 24+104,20 (strona lewa, m. Sawity)

— km 24+219,74 (strona prawa, m. Sawity)

W rejonie projektowanych zatok autobusowych przewiduje si¢ budowg odcinkéw chodnikéw, ktdre beda
zapewnia¢ bezpieczne dojScia do przystankdw autobusowych. Nie przewiduje si¢ wyznaczania przejs$¢
dla pieszych na odcinkach drogi zlokalizowanych poza obszarem zabudowanym.




Parametry zatoki autobusowej:

- szeroko$¢ zatoki 3,00 m

- skos klina wjazdowego 1:8

- skos klina wyjazdowego 1:4

- promien wyokraglenia zataman 30,00 m

8.6.BUDOWA I PRZEBUDOWA SKRZYZOWAN

Przewiduje si¢ przebudowe nastgpujacych skrzyzowan:

1. Km 17+035,11 - skrzyzowanie DW507 z droga gminnag w Bialczynie na Gajle nr 113001N,
kl. D

2. Km 19+207,78 - skrzyzowanie DW507 z droga powiatowa na Zagaje - Pakosze nr 1397N kl.

Z

Km 20+822,15 - skrzyzowanie DW507 z droga powiatowa nr 1334N kl. L

4. Km 23+931,44 - skrzyzowanie DW507 z drogg gminna w Sawitach na Gaudyny nr 113007N,
kl. D

5. Km 27+998,15 - skrzyzowanie DW507 typu rondo z DW510 na Lelkowo kl. Z i droga gmin-
ng na Pieni¢zno, ul. Krélewiecka - drogg powiatowa nr 2376N, kl. D

6. Km 28+530,20 - skrzyzowanie DW507 z ul. Generalska DW507, kl. G

(9%}

W km 26+673,56 projektowane jest skrzyzowanie istniejacej drogi wojewddzkiej nr 507 z
projektowanym jej nowym przebiegiem (obwodnica Pieni¢zna). Projektowane jest skrzyzowanie
skanalizowane. Na wlocie drogi podporzadkowanej przewiduje si¢ wykonanie wysepki kierunkowej w
kraweznikach. Na skrzyzowaniu bedzie zjazd z projektowanej obwodnicy do Pieni¢zna od strony
Braniewa.

Od km 26+600 do km 27+998,15 droga wojewddzka nr 507 bedzie przebiega¢ po nowym S$ladzie.
Projektuje si¢ nowy odcinek drogi (obwodnica Pieni¢zna).

W km 27+998,15 koniec projektowanej obwodnicy Pieni¢zna 1aczy si¢ z obecng droga wojewddzka nr
510. W tym miejscu projektowane jest skrzyzowanie typu ,,rondo”. Projektuje si¢ rondo o czterech
wlotach. Do ronda podtaczona bedzie droga wojewddzka nr 507 (dwa wloty), droga wojewddzka nr 510
(jeden wlot) oraz ulica Krélewiecka.

Od km 27+988,15 do km 28+840,80 droga wojewddzka nr 507 bedzie przebiega¢ po $ladzie drogi
wojewddzkiej nr 510. W km 28+530,20 projektowana jest przebudowa skrzyzowania z ulicag Generalska.
W zwiazku ze zmiang przebiegu drogi wojewddzkiej nr 507 nastgpi zmiana gtéwnego kierunku ruchu na
tym skrzyzowaniu. Obecny gtéwny kierunek jest w stron¢ centrum miasta (ul. Generalska). Po zmianie
gléwnym kierunkiem bedzie trasa drogi wojewddzkiej nr 507 (na wprost). Wobec powyzszego na wlocie
ulicy Generalskiej projektowana jest wysepka kierunkowa. Od strony skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 512 projektowany jest dodatkowy pas ruchu (lewoskret w  ul. Generalska).

W km 27+217,60 z projektowang obwodnica Pieni¢zna krzyzuje si¢ szlak rowerowy Green Velo. Szlak
Green Velo przebiega po istniejacej drodze gruntowej. Przewiduje si¢ budowe skrzyzowania zwyktego
zapewniajacego przejazd po drodze gruntowej zardwno pojazdéw samochodowych jak i rowerdw.

W rejonie projektowanego skrzyzowania w km 27+998,15 (rondo), w celu zapewnienia dojazdu do
dzialek nalezy wybudowac odcinek drogi dojazdowej. Droga dojazdowa bedzie podiaczona do ul.
Krélewieckie;j.

8.7.PRZEBUDOWA 1 BUDOWA PRZEPUSTOW

Przepusty drogowe zaprojektowano w miejscach istniejacych obecnie przepustow oraz w miejscach, w
ktérych byta koniecznos¢ przeprowadzenia wdd sptywajacych rowami na druga strone drogi.
W zakresie inwestycji przewiduje si¢ przebudowe i budowe nastepujacych przepustow.



kil tras konstrukcja diugosé rzedna | rzedna konstrukcja diugosé rzedna | rzedna dzai
llometraz wg przepustu przepustu ¢ ¢ przepustu przepustu ¢ ¢ rodzajy
Lp. dokumentacji L L wlotu | wylotu . . wlotu | wylotu cieku
. h istniejacego istniejacego projektowanego | projektowanego
projektowej o - wodnego
stan istniejacy stan projektowany
1 15+156,50 frabetonowao | 4455 | gpgy | gpsp | Murastalowao 14,60 9203 | 9266 | zbieracz
$redn. 0,6m $redn. 0,8m
2 15+788,30 fura betonowa o 11,00 9230 | 9208 | furastalowao 14,50 92,28 | 9200 | zbieracz
$redn. 0,5m $redn. 1,0m
3 16+069,30 furabetonowao | 445, | gysg | gogg | rU@stalowao 14,50 9070 | 9056 | zbieracz
$redn. 0,6m $redn. 1,0m
4 16+292,80 fura betonowa o 920 | 9265 | 9p47 | Muastalowao 1450 9299 | 9285 | Preepust
$redn. 0,5m $redn. 1,0m drogowy
5 17+077,90 fura betonowa o 12,00 8848 | 8ga4p | furastalowao 23,30 89,10 | 88,88 | ciekR-G-3
$redn. 0,6m $redn. 1,2m
2xrura Arot
. , 89,72 89,54 rura stalowa o .
6 17+206,00 Optlmoagmsredn. 13,50 89,62 89,52 gredn. 1.2m 17,80 89,64 89,50 ciek R-G
7 17+858,30 urabelonowa o | 4599 | gg74 | o7z | Mastalowao 17,40 89,76 | 89,59 | ciek R-G-2
$redn. 0,6m $redn. 1,0m
8 | 1gsse540 | MUAAOLOPIMAON g0y | gg5 | g7gp | Urastalowao 2240 8808 | 87,90 | ociekR8
$redn. 0,8m $redn. 1,2m
rama zelbetowa rura stalowa rzeka
9 20+205,50 252 m 8,25 8579 | 8578 | oo ssec 17,15 8530 | 8520 | it
10| 20+450,70 furabetonowao | g4 | gos5 | gg7g | urastalowao 16,40 8845 | 830 | Preepust
$redn. 0,8m $redn. 0,8m drogowy
1 20+729,00 rurabstonowao | o5y | gagy | gg3p | "urastalowao 16,00 8844 | gg28 | Preepust
$redn. 0,6m $redn. 0,8m drogowy
12 20+882,00 furabetonowao | g0 | ggqs | gogp | Murastalowao 1420 8924 | g0 | Preepust
$redn. 0,5m $redn. 0,8m drogowy
13| 21427890 furabelonowa o |45 49 | 93,07 | gp08 | Mastalowao 17,20 92,82 | 9265 | ciekRH
$redn. 0,5m $redn. 1,0m
14| 20443680 rura betonowa o | yq09 | 9609 | zagypany | '@ Stalowao 14,70 9580 | o575 | Preepust
$redn. 0,5m $redn. 1,0m drogowy
15| 20454340 rurabetonowa o | yg5 | g569 | 537 | 'u@stalowao 17,80 9567 | o547 | PrEceust
$redn. 0,5m $redn. 1,0m drogowy
16 23+022,80 fura betonowa o 9,20 o744 | o739 | urastalowao 15,40 97,50 | 97,35 | zbieracz
$redn. 0,5m $redn. 1,0m
17| 23+382,00 furabetonowao | 4305 | 40199 | 10ggg | "urastalowao 14,40 10137 | 101,22 | Preepust
$redn. 0,5m $redn. 0,8m drogowy
18 o3egar00  |MraAtOptimao| - yany | ggo5 | ggqg | urastalowao 15,50 9926 | 9910 | zbieracz
$redn. 0,6m $redn. 1,0m
19| oa+ap3g0  |MuraAwltOptimaol )50 | gray | g7a5 | Tur@stalowao 15,50 9721 | o705 | Precpust
$redn. 0,6m $redn. 1,0m drogowy
20 25+002,30 fura belonowa o 1900 | 9255 | go50 | ruastalowao 23,00 9325 | 9308 | ciekRA
$redn. 1,0m $redn. 1,5m
21 26+015,50 furabetonowao | g5y | 445 | ggg5 | ruastalowao 15,00 9415 | 9399 | Preepust
$redn. 0,4m $redn. 1,0m drogowy
2 26+432,00 rura PVC o $redn. 11,00 93,30 93,00 pr;epust 90 ) B przepust
0,6m likwidacji drogowy
rzeka
nowy przepust na rura stalowa Zugienie
23 27+727,20 obwodnicy - 24,05 7168 | 7153
Pienics 314 x 227 cm (nowy
lenigzna
przepust)
24| 28+387,10 rama zelbetowa | 464y | 6oqq | gg3p | remont (bez 16,40 6941 | 6930 | 7K
249 m przebudowy) Zugienie

8.8.INFRASTRUKTURA DLA ROWERZYSTOW

Zakres rozbudowy drogi wojewddzkiej nie przewiduje budowy nowych odcinkéw Sciezek rowerowych.




Istniejacy szlak rowerowy Green Velo przecina w km 27+217,60 projektowana obwodnicg Pieni¢zna.
Szlak Green Velo przebiega po istniejacej drodze gruntowej. Przewiduje si¢ budowe skrzyzowania
zwyklego zapewniajacego przejazd po drodze zaréwno pojazdéw samochodowych jak i rowerdw.

8.9.INFRASTRUKTURA DLA PIESZYCH

W rejonie projektowanych zatok autobusowych projektuje si¢ budowe odcinkéw chodnikéw, ktére beda
zapewnia¢ bezpieczne doj$cia do przystankdéw autobusowych.

8.10. ZJAZDY Z DROGI WOJEWODZKIE]J

Zakres rozbudowy drogi wojewddzkiej obejmuje przebudowe wszystkich istniejacych zjazdow.
Parametry zjazdéw dostosowane zostaly do stanu istniejgcego. Projektuje si¢ zjazdy o szerokosci
nawierzchni nie mniejszej niz obecna szeroko$¢ zjazdow (uzgodniona przez Zarzad Drog
Wojewddzkich). Na obszarach zabudowanych szerokosci zjazdow zostaty dostosowane do szerokosci
istniejacych bram wjazdowych na poszczegdlne posesje. Projektuje si¢ nawierzchnie zjazdéw wykonad
do granicy pasa drogi wojewddzkiej. Na obszarach leSnych lokalizacje i parametry zjazdéw zostaly
uzgodnione z Nadle$nictwami.

8.11. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

8.11.1 Bariery drogowe

W celu poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, w miejscach, w ktérych zjechanie pojazdu

poza krawedz drogi w duzym stopniu zagraza bezpieczenstwu uzytkownikdéw drogi zastosowano bariery
drogowe. Dopuszcza si¢ do stosowania konstrukcje drogowych barier ochronnych, na ktére wydano cer-
tyfikat zgodno$ci z normg EN1317 na podstawie testow zderzeniowych.

8.11.2 Nawierzchnie z ptyt wskaznikowych

W celu zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa komunikacji pieszej os6b niedowidzacych i niewidomych,
na odcinku miejskim w Braniewie zastosowano nawierzchnie z ptyt wskaznikowych w formie opasek
przed przej$ciami. Nawierzchnia wykonana jest z ptytek ostrzegawczych z polimerobetonu z wypustkami
okraglymi koloru z6ttego.

8.11.3 Organizacja ruchu

Dla catego przebudowywanego uktadu drogowego zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe.

8.11.4 Wyspy redukujace predkosé¢

W km 20+975 na wjezdzie do miejscowosci Piotrowiec od strony Pieniezna zostala zaprojektowana
wyspa redukujaca predkos¢ pojazdow. Wyspa zostata zaprojektowana jako niesymetryczna (ogranicza
predkos¢ tylko pojazdéw wjezdzajacych do miejscowosci Piotrowiec).

8.11.5 Punkt kontrolny z miejscem do wazenia pojazdéw

Punkt kontrolny z miejscem do wazenia pojazdéw zostal zaprojektowany na odcinku drogi lokalnej
umiejscowionej w poblizu projektowanego skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 507 z droga
wojewddzka nr 510 (rondo na koficu obwodnicy Pienigzna). W stanie obecnym odcinek drogi lokalnej, na
ktérym zaplanowano punkt kontroli pojazdéw posiada nawierzchni¢ gruntowg. Planowane jest
wykonanie nawierzchni bitumicznej na tym odcinku drogi. Punkt kontrolny zostal zaprojektowany



zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez Wojewdodzki Inspektorat Transportu Drogowego w Olsztynie.
Lokalizacja miejsca kontroli pojazdéw zapewnia skierowanie do niego pojazdéw dojezdzajacych do
skrzyzowania z kazdego kierunku.

8.12. BILANS MATERIALOW POCHODZACYCH Z ROBIORKI ISTNIEJACYCH
NAWIERZCHNI (do podbudowy z mieszanki MCE)

Biorac pod uwage grubosci warstw bitumicznych oraz podbudowy istniejacej nawierzchni drogi
wojewddzkiej obliczono ilo$ci materiatdéw pochodzacych z rozbidrki tej nawierzchni (tabela - zatacznik
do przedmiaru robdt). Otrzymano nastepujace ilo$ci materiatow:

- destrukt z frezowania warstw bitumicznych — 10275,0m?
- thuczen z rozbidrki podbudowy nawierzchni — 16668,0m?

Ponadto z rozbidrki nawierzchni drég bocznych i skrzyzowanh uzyskano:

- destrukt z rozbiorki warstw bitumicznych — 596,6m?
- thuczen z rozbiérki podbudowy nawierzchni — 994,4m?

Do wykonania podbudowy z mieszanki MCE mozna wykorzystac:

- destrukt bitumiczny w ilo$ci — 10275,0+596,6 = 10871,6m?
- thuczen w ilosci 30% materiatu pochodzgcego z rozbiorki — 0,30%(16668,0+994,4)=5298,7m?

Ogotem do podbudowy z mieszanki MCE wykorzysta¢ mozna 16170,3m® materiatéw pochodzacych z
rozbiorki istniejacych nawierzchni.

Do wykonania podbudowy z mieszanki MCE o grub. 18cm potrzeba materialéw w ilosci:
73058m? * 0,18m = 13150,4m’?

Ilo§¢ materialéw pochodzacych z rozbiérki jest wystarczajagca do wykonania podbudowy z mieszanki
MCE. Przedstawiony bilans opiera si¢ na przyjetych grubos$ciach warstw bitumicznych oraz warstw
podbudowy na podstawie odwiertOw wykonanych przez konstrukcje istniejacej nawierzchni. Podczas
realizacji robot nalezy na biezaco kontrolowaé grubo$ci warstw rozbieranych nawierzchni i1 iloSci
materiatéw pochodzacych z rozbidrki.

9. WYKONANIE ROBOT

9.1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

W ramach robot przygotowawczych nalezy wykona¢ wytyczenie punktéw osi i krawedzi drogi gtéwne;j,
punktéw wysokosciowych, przepustdw. Do wytyczenia nalezy wykorzysta¢ dane zawarte na planach sy-
tuacyjnych. W ramach tych prac nalezy dokona¢ zabezpieczenia lub tez przeniesienia punktéw osnowy
geodezyjnej.

Roboty przygotowawcze obejmujg usuni¢cie karp po wycigtych drzewach oraz usunigcie drzew pozosta-
tych (wg zakresu ujgtego w inwentaryzacji drzew i krzewow).

Prace zwigzane z usunieciem drzew nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem zalecefn zawartych w w/w opra-
cowaniu oraz w ,,Raporcie o oddziatywaniu na $srodowisko”.

Z powierzchni pasa nowego pasa drogowego nalezy usuna¢ warstwe¢ humusu do pelnej gtebokosci

jej zalegania. Humus nalezy sktadowa¢ w hatdach i wykorzysta¢ jako uzupetnienie warstwy ziemi uro-
dzajnej na projektowanych powierzchniach do umocnienia (skarpy drogowe i tereny ptaskie).

W ramach prac przygotowawczych przewiduje si¢ rozbiorke istniejgcej nawierzchni drogi.



Warstwy bitumiczne (gléwnie smotowe) uzyskane z rozbidrki odcinkéw nawierzchni istniejacej drogi
nalezy przetworzy¢ i wykorzysta¢ do wykonania podbudowy z mieszanki MCE.

Istniejace oznakowanie pionowe nalezy rozebra¢ zgodnie z ,,Projektem statej organizacji ruchu”.
Materiat pochodzacy z rozbiorki przekaza¢ nalezy Inwestorowi.

Kolidujace z projektem rozbudowy drogi urzadzenia infrastruktury technicznej nalezy przebudowacé
zgodnie z projektami branzowymi.

Przewiduje si¢ przebudowe nastepujacych elementéw infrastruktury technicznej:

1) Przebudowa sieci telekomunikacyjne;j,

2) Przebudowa kolizji energetycznych,

3) Przebudowa kolizji o$wietlenia ENERGA SOPOT OSWIETLENIE
4) Budowa o$wietlenia drogowego

5) Budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej

Budowe nowych oraz przebudowe istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej nalezy wykonad
zgodnie z projektami branzowymi.

9.2 ROBOTY ZIEMNE

Przewiduje si¢ wykonanie robot ziemnych wedlug nast¢pujacego sposobu.

- usunigcie humusu na pelng glebokos¢ zalegania ze sktadowaniem w pryzmach do pdzniejszego wyko-
rzystania jako umocnienie skarp wykopow 1 nasypow oraz terendéw ptaskich,

- dla odcinkéw drogi w wykopie

* wykonanie wykopow z zapewnieniem prawidlowego odwodnienia na czas robot,
* wykonanie wzmocnienia podtoza gruntowego,
* wykonanie kolejnych warstw konstrukcji jezdni,

- dla odcinkéw drogi w nasypie

* wykonanie wzmocnienia podtoza lub tez wymiany gruntéw na odcinkach
zalegania gruntéw nieno$nych z zapewnieniem odwodnienia na czas
robot oraz wbiciem §cianek szczelnych,

* wykonanie nasypdéw warstwami z wymaganym zageszczeniem z materiatléw
spetniajacych wymagania specyfikacji technicznej,

* wykonanie kolejnych warstw konstrukcji jezdni,

9.3 WYMIANA GRUNTOW NIENOSNYCH

Na odcinkach drogi:

* 154760 do 15+820

* 20+410 do 20+440

* 264950 do 26+990

» 27+080 do 27+140
zaprojektowano wymiane¢ gruntéw nienos$nych (organicznych) na grunty niewysadzinowe. Wykonawca
rob6t powinien uwzgledni¢ w cenie wykonania wymiany gruntow nieno$nych opracowanie projektow
technologicznych wykonania wymiany z uwzglednieniem odwodnienia i wbicia $cianek szczelnych.

9.4 BILANS ROBOT ZIEMNYCH




Bilans robot ziemnych przedstawia si¢ nastepujaco:

* objetos¢ wykopdéw - 16300m3
* objetos¢ nasypow - 30824m3
* objetos¢ wymiany gruntdéw - 5833m3

Grunt pochodzacy z wykopdw nalezy wykorzysta¢ do wbudowania w projektowane nasypy. O przydat-
no$ci gruntu do wbudowania w nasypy nalezy zdecydowa¢ na podstawie badan laboratoryjnych wykona-
nych na miejscu budowy. Wstepnie przyjeto, ze bedzie mozliwe do wykorzystania 8800m? pochodzacych
z wykopéw. Nasypy nalezy wykona¢ z materialu spetniajacego wymagania specyfikacji technicznych.

W czasie wykonywania robot ziemnych nalezy chroni¢ grunty przed rozmakaniem poprzez stosowanie
odpowiednich zabezpieczen. Z terenu robot ziemnych nalezy odprowadza¢ wody opadowe i powierzch-

niowe.

Ponadto na odcinku budowanej obwodnicy Pieni¢zna (od km 27+270 do km 28+180) wystapia nastepu-
jace roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wzmocnienia podioza gruntowego:

Wykopy
* wykopy (tymczasowe rowy odwadniajace) — 35382m3

Nasypy
* nasypy (platformy robocze) — 12452m3

* nasypy przecigzajace — 16580m3
* nasypy (uzupetnienie po osiadaniu gruntu) — 28454m3
* zasypanie tymczasowych rowéw odwadniajacych — 35382m3

W obrebie wystepujacego uzbrojenia podziemnego roboty ziemne wykonywac nalezy ze szczegdlna
ostroznos$cia przestrzegajac wymaganych norm i wymagan w tym zakresie.

9.5 ODWODNIENIE DROGI

Wody opadowe z projektowanej drogi odprowadzone bgda nastepujaco:

1.

2.

Woda opadowa z jezdni sptywac¢ bedzie do rowow przydroznych na odcinkach zlokalizowanych
poza miejscowosciami (przekrdj drogi szlakowy).

Na odcinkach drogi przebiegajacych przez miejscowosci projektowane sg odcinki kanalizacji
deszczowej z odprowadzeniem wdd opadowych do ciekoéw wodnych lub rowow.

Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 300m przy krawedzi wewnetrznej nawierzchni
zaprojektowane zostaty §cieki korytkowe zbierajace wodg i odprowadzajace ja poprzez Scieki
skarpowe do rowéw przydroznych. Scieki drogowe wzdhuz krawedzi drogi nalezy wykonaé
zgodnie z Katalogiem Powtarzalnych Elementéw Drogowych k.01.05 i k.01.06. Scieki skarpowe
nalezy wykona¢ zgodnie z Katalogiem Powtarzalnych Elementéw Drogowych k.01.24, k.01.25,
k.01.26, k.01.27, k.01.28, k.01.29.

Zastosowanie $ciekOw przy krawedzi drogi na tych odcinkach drogi zabezpieczy pobocze drogi i
skarpy przed rozmywaniem poprzez duza ilo$¢ sptywajacej wody opadowe;.

Rowy przydrozne prowadzi¢ beda wody do ciekow wodnych.

W miejscach odprowadzenia wod do ciekéw wodnych zaprojektowano osadniki

zawiesin (nie s3 wymagane separatory substancji ropopochodnych).

W miejscach istniejacych przepustéw projektowane sa nowe przepusty stuzace do przeprowadze-
nia wod pod korpusem drogi.

Na rowach drogowych pod zjazdami zostaly zaprojektowane przepusty, ktére stuza do przepusz-
czenia wod opadowych pod zjazdami. Przepusty nalezy wykona¢ z rur PVC o $rednicy 50cm z
umocnieniem wlotéw i wylotow poprzez wybrukowanie.

Na odcinkach drogi w rejonie projektowanych zatok autobusowych zostaty zastosowane dodat-
kowe elementy odwodnienia w postaci $ciekéw podchodnikowych, wpustéw deszczowych z



przykanalikami odprowadzajacymi wod¢ opadowa do rowu oraz dodatkowe $cieki skarpowe.
Scieki podchodnikowe nalezy wykona¢ zgodnie z Katalogiem Powtarzalnych Elementéw Dro-
gowych k.01.30. Wylot przykanalika do rowu nalezy umocni¢ wedtug Katalogu Powtarzalnych
Elementéw Drogowych k.01.34.

Projekt odcinkéw kanalizacji deszczowej w mie$cie Braniewo oraz w poszczeg6lnych miejscowosciach
stanowi odrebne opracowanie projektowe.

9.6 PRZEPUSTY DROGOWE

W miejscach obecnie istniejacych przepustow, ktére znajduja si¢ w ztym stanie technicznym zostatly za-
projektowane nowe przepusty. Przepusty zaprojektowano z rur stalowych z blachy falistej. Zabezpiecze-
nie antykorozyjne dla przepustow przewidziano poprzez cynkowanie na goraco (grub. powtoki min.
42um) oraz poprzez wykonanie powtoki zewngtrznej i wewnetrznej z polimeru (grub. powtoki 250um). .
Wioty i wyloty przepustéw nalezy umocni¢ brukiem na podsypce cementowo-piaskowej. Przepusty w km
20+205,50; km 27+727,20; km 28+387,10 nalezy przebudowa¢ wedlug odrebnego szczegdétowego opra-
cowania projektowego.

9.7 ROBOTY WYKONCZENIOWE

Skarpy wykopdw i nasypdw przewiduje si¢ umocni¢ poprzez humusowanie i obsianie trawa. Do humu-
sowania uzy¢ nalezy humusu zmagazynowanego w haldach ze sprawdzeniem czy spelnia wymagane
normy. Humusu pochodzacego ze zdjecia z pasa drogowego uzy¢ nalezy na dolng warstwe umocnienia.
Goérna warstwa o grubosci 5cm musi by¢ wykonana z humusu petnowarto$ciowego. Skarpy i dno rowow
nalezy umocni¢ wedtug sposobu zaleznego od spadku podtuznego dna rowu (zgodnie z zestawieniem ta-
belarycznym przedstawiajacym zakresy umocnienia skarp i dna rowow).

Pobocze gruntowe nalezy umocni¢ warstwa mieszanki niezwigzanej ulepszonej spoiwem hydraulicznym
o grubosci 10cm.

9.8 ELEMENTY ULIC

Na odcinkach wystepowania chodnikéw jedni¢ nalezy obramowac kraweznikiem betonowym

o wymiarach 20x30x100cm ustawionym na tawie betonowej z oporem. Przy promieniach tukéw mniej-
szych niz 30m nalezy zastosowa¢ krawezniki tukowe. Wysepki rozdzielajace pasy ruchu nalezy obramo-
wac kraweznikiem kamiennym ustawionym na tawie betonowej z oporem.

Chodniki nalezy obramowac obrzezami betonowymi o wymiarach 8x30x100cm ustawionym na tawie
betonowej z oporem.

10. WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA

W celu minimalizacji wpltywu inwestycji na Srodowisko zastosowano rozwigzania projektowe w zakresie:

10.1 OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH I PODZIEMNYCH

Zastosowany system odwodnienia drogi zapewnia ochrong¢ wdd powierzchniowych i podziemnych przed
ich zanieczyszczeniem. Na odcinkach o przekroju szalkowym zastosowano odwodnienie
powierzchniowe. Wody opadowe spltywaja z nawierzchni drogi do rowdw przydroznych. Skarpy i dno
projektowanych rowéw beda umocnione warstwa humusu i obsiane mieszanka traw. Zapewni to w
znacznym stopniu oczyszczanie si¢ wod sptywajacych rowami. Na odcinkach drogi o przekroju ulicznym
projektowane sa odcinki kanalizacji deszczowej z osadnikami we wpustach i studniach deszczowych.



10.2 OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO I OCHRONA PRZED HAL. ASEM

Analiza rozktadu st¢zen zanieczyszczen w powietrzu nie wykazata przekroczen dopuszczalnych wartosci
dla przyjetych progéw emisyjnych poza teren inwestycji.

Na catym odcinku projektowanej drogi zastosowana zostata warstwa $cieralna nawierzchni o parametrach
nawierzchni cichej. Zastosowana zostala warstwa $cieralna z mieszanki bitumicznej SMAS: grub. 4cm.
Ponadto utozenie nowej réwnej nawierzchni w znacznym stopniu ograniczy poziom hatasu w stosunku do
obecnej sytuacji (znaczny hatas pochodzacy od nieréwnej nawierzchni).

10.3 OCHRONA FAUNY I FLORY

W celu zapewnienia odpowiedniej mozliwosci migracji zwierzat w rejonie planowanej rozbudowy drogi
zaprojektowano przepusty dla ptazéw w dwoch lokalizacjach:

—  wkm 25+463,23 przepust stanowiacy przejscie dla ptazow,

— w km 28+380 istniejacy przepust dostosowac do petnienia funkcji przejscia dla ptazéw (dobudowa
potek)

Na odcinkach drogi wskazanych w ,,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko” zaprojektowano obu-
stronne ptotki zabezpieczajace przed przedostawaniem si¢ ptazéw i innych drobnych zwierzat na jezdnie.
Plotki te pelnig takze funkcj¢ naprowadzania zwierzat do w/w przepustow. Zastosowa¢ nalezy ptotki w
postaci prefabrykowanych elementéw zelbetowych.

Plotki zabezpieczajace ptazy przed wtargnigciem na jezdnie drogi nalezy zastosowa¢ na n/w odcinkach
drogi:

—  km 25+100 — 25+750 — obustronnie
—  km 28+330 — 28+410 — obustronnie

W celu ograniczenia oddziatywania na herpetofaune nalezy zastosowa¢ tymczasowe wygrodzenia na od-
cinkach drogi:

- od km 16+900 do km 17+150 — obustronnie
- 0od km 22+000 do km 22+400 — obustronnie
- od km 24+400 do km 24+800 — lewa strona
- od km 24+500 do km 24+800 — prawa strona
- 0od km 25+100 do km 25+750 — obustronnie
- 0od km 28+330 do km 28+410 — obustronnie

Tymczasowe wygrodzenia nalezy wykona¢ z geowtdkniny, geotkaniny, mocnej folii lub ewentualnie z
siatki polimerowej o drobnych oczkach (do max Smm). Krawedz 