SZCZEGOtOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE DO PROJEKTOW STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przedmiotem specyfikacji jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla nastepujgcego
odcinka drogi wojewddzkiej administrowanego przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie:

droga od km do km nazwa odcinka dtugos¢
tom1
651  0+000 S.krzyzowanle z ul. 394326 granica wojewddz- Go’r'dap’- Zytkiejmy — granica 39.326
Lipowa twa wojewddztwa

1. Wymagania ogdlne.
1.1 Projekt winien by¢ opracowany z uwzglednieniem:

— Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity — Dz.
U. Nr. 2012.1137 z p6zn. zmianami),

— Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity — Dz. U.
Nr 2013.260 z pdzn. zmianami),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43.430),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad-
zoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177.1729),

— Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr
170.1393),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczego-
towych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220.2181 z pdzn. zmianami), wraz z zatgcznikami.

1.2  Projekt musi uwzglednia¢ stan prawny na dzien przekazania dokumentacji Zamawiaja-
cemu.

13 Projekt organizacji ruchu powinien zawiera¢ oznakowanie pionowe, poziome, urzgdze-
nia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w szczegdlnosci winien uwzgledniac:

— ustalenie granic obszaréw zabudowanych,
— ustalenie granic administracyjnych miejscowosci, gmin, powiatéw,

— wyznaczenie miejsc lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej, w tym dostoso-
wanie lokalizacji istniejgcych przystankéw do obowigzujgcych przepisow. Lokaliza-
cja przystankéw powinna uwzglednia¢ mozliwos$¢ wykonania peronéw przystanko-
wych, a docelowo zatok autobusowych,

— ustalenie zakazéw i nakazdw ruchu okreslonych rodzajéw pojazdéw lub uczestni-
kow ruchu,



wyznaczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow,
ustalenie oznakowania drogowskazowego,
wyznaczenie miejsc i okreslania sposobdw oraz warunkéow parkowania pojazdéw,

ustalenie trojkatow widocznosci oraz organizacji ruchu na skrzyzowaniach (nalezy
wskazac je narys.),

ustalenie rodzaju linii osiowych z wyznaczeniem miejsc zmiany typu linii w terenie.

1.4 Projektowane zmiany organizacji ruchu przed przekazaniem dokumentacji Zamawiajg-
cemu winny uzyskac¢ pozytywnga opinie Komendy Wojewoddzkiej Policji w Olsztynie.

1.5 W czasie opracowywania projektow ich Wykonawca jest zobowigzany do uwzglednie-
nia zmian w organizacji ruchu, zatwierdzonych przez organ zarzadzajacy ruchem, wska-
zanych przez Zamawiajgcego (od chwili udzielenia zamodwienia do momentu ztozenia
opracowanej dokumentacji przez Wykonawce do zatwierdzenia).

2. Zawartos¢ opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu powinien zawierac:

2.1 Strone tytutowg zawierajgca:

a) nazwe zadania;

b) nazwe odcinka drogi (objetego projektem);

c) kilometraz odcinka (wg kilometrazu globalnego drogi);

d) podpis projektanta (projektantow);

wedtug ponizszego wzoru:

:\\1”}; Zarzgd Dréog Wojewddzkich

OLSZTYN

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

DROGA WOJEWODZKA

Odcinek: od km 6+502 (granica m. Elblag)
do km 21+847 (skrzyzowanie z DW 505)

Stan: sierpien 2015
(nazwa i adres Wykonawcy) Opracowal: (podpis Projektanta)




2.2

2.3

2.4

Opis techniczny zawierajacy:

a)

b)

c)

stan istniejacy - charakterystyka drogi, ruchu na drodze, organizacja ruchu; nalezy
rowniez wskazac date inwentaryzacji istniejgcego oznakowania;

stan projektowany — szczegotowy zakres zmian w organizacji ruchu, uzasadnienie
wprowadzonych ograniczen;

zestawienie ujetych w projekcie znakdéw pionowych, poziomych, urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu (z podziatem na: projektowane, usuwane, przestawiane, pozosta-
wione bez zmian) zawartych w sporzadzonym projekcie podzielonych na poszcze-
gblne kategorie oraz ilo$¢ znakéw w danej kategorii (znaki pionowe — szt., linie se-
gregacyjne - m, inne poziome - m?);

d) program sygnalizacji (przedstawiony wg rys. 7.1.1 Instrukcji sygnatow drogowych) i

e)

obliczenie przepustowosci drogi — w przypadku projektu zawierajgcego sygnalizacje
Swietlng;

wszystkie konieczne uzgodnienia, opinie i zatwierdzenia wynikajgce z rozporzadze-
nia o zarzgdzaniu ruchem oraz inne wskazane przez Zamawiajgcego.

Plan orientacyjny

a) w skali od 1:10 000 do 1: 25 000 z zaznaczeniem drogi lub drog ktérych projekt do-

tyczy, zawierajgcy uktad arkuszy.

Plan sytuacyjny (schematy oznakowania)

a)
b)

c)

wymagany format opisu technicznego oraz schematdw oznakowania A-3;
strony ponumerowane;

schematy oznakowania opracowane na mapa sytuacyjno-wysokosciowych lub za-
sadniczych w skali 1:1000. Dla skomplikowanych skrzyzowan i odcinkdéw przebie-
gajacych w granicach administracyjnych miast nalezy stosowa¢ mapy w skali
1:500. W przypadku trudnosci, czy tez braku mozliwosci uzyskania takich map do-
puszcza sie, po wczesniejszym uzyskaniu aprobaty Zamawiajgcego, wykonanie
wtasnych szkicdw zawierajacych zakres szczegétdw niezbedny do prawidtowej rea-
lizacji zadania z zachowaniem w/w skal. Zamawiajgcy nie posiada map sytuacyjno-
wysokosciowych, ani zasadniczych drogi wojewddzkiej.

d) w nazwie arkusza nalezy umiesci¢ kilometraz odcinka umieszczonego na danym

e)

arkuszu w petnych km+hm;

na planach sytuacyjnych badz mapach sytuacyjno-wysokosciowych winny by¢ w
szczegolnosci naniesione nastepujace elementy:

- kilometry i hektometry drogi;
- budynki w otoczeniu drogi wraz z nr posesji;

- wskazanie obiektow uzytecznosci publicznej (szkoty, obiekty handlowe, urzedy,
stacje paliw, cmentarze, koscioty, itp);

- wiaczenia drog z okresleniem ich kategorii i rodzaju nawierzchni a takze nazw
ulic;

- zjazdy indywidualne i publiczne;



- nazwe ulic (nr drogi) krzyzujacych sie z projektowang drogg;
- zielen przydrozng w otoczeniu drogi —w tym szczegdlnie zywoptoty;
- elementy wptywajgce na warunki widocznos$ci np. ogrodzenia, reklamy, itp;
3. Wymagania szczegétowe.
3.1  Projekt nalezy sporzadzi¢ w postaci:
— graficznej:

Wydruki formatu A-3 wszystkich stron opracowania w sztywnych oktadkach umozliwiajgcych
wielokrotne wykorzystywanie oraz wyjmowanie pojedynczych stron projektéow.

Zamawiajgcemu nalezy przedtozy¢ 3 zatwierdzone egzemplarze projektu organizacji ruchu.

Przekazane projekty organizacji ruchu maja by¢ uzupetnione o ewentualne zmiany narzucone
w pi$mie zatwierdzajgcym przez jednostke zatwierdzajgca projekt.

— cyfrowej:
Opracowanie w wersji cyfrowej winno by¢ dostarczone na ptycie DVD.

Opracowanie w wersji cyfrowej nalezy dostarczy¢ w postaci pliku o rozszerzeniu DWG w for-
macie umozliwiajgcym edycje.

Opracowanie w wersji cyfrowej nalezy wykonaé w uktadzie wspotrzednych ,2000". Dopuszcza
sie podtgczenie plikdbw rastrowych o rozszerzeniu TIFF - monochromatycznych lub w
skali szarosci jako tto dla opracowania. Pliki rastrowe winny by¢ skalibrowane do uktadu
wspotrzednych ,2000" oraz posiadaé rozdzielczo$é minimum 600 DPI.

Plik cyfrowy winien charakteryzowac sie nastepujacym uktadem warstw;

Dla znakow pionowych istniejgcych;

Nazwa warstwy Zawartos¢ warstwy
Znaki pionowe istniejgce A Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy A
Znaki pionowe istniejgce B Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy B
Znaki pionowe istniejgce C Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy C
Znaki pionowe istniejgce D Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy D
Znaki pionowe istniejgce E Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy E
Znaki pionowe istniejgce F Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy F
Znaki pionowe istniejgce G Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy G
Znaki pionowe istniejgce T Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy T
Znaki pionowe istniejgce R Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy R
Znaki pionowe istniejgce U Istniejgce oznakowanie pionowe - znaki z grupy U

Dla znakéw pionowych projektowanych:

Nazwa warstwy Zawartos¢ warstwy

Znaki pionowe projektowane A | Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy A

Znaki pionowe projektowane B Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy B




Znaki pionowe projektowane C

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy C

Znaki pionowe projektowane D

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy D

Znaki pionowe projektowane E

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy E

Znaki pionowe projektowane F

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy F

Znaki pionowe projektowane G

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy G

Znaki pionowe projektowane T

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy T

Znaki pionowe projektowane R

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy R

Znaki pionowe projektowane U

Projektowane oznakowanie pionowe - znaki z grupy U

Dla znakéw poziomych istniejgcych;

Nazwa warstwy

Zawartos¢ warstwy

Znaki poziome P-1 —P-7 ISTN

Oznakowanie poziome znakami P-1, P-2, P-3, P-4, P-6, P-
7 wraz z pod typami linii

Znaki poziome P-8 - P-9 ISTN

Oznakowanie poziome znakami P-8 oraz P-9 wraz z pod-
typami linii

Znaki poziome P-10 - P-19 ISTN

Oznakowanie poziome znakami P-10, P-11, P-12, P-13, P-
14, P-15, P-16, P-17, P-18, P-19,

Znaki poziome P-21 ISTN

Oznakowanie poziome znakami P-21

Poziome pozostate ISTN

Pozostate oznakowanie poziome

Dla znakéw poziomych projektowanych;

Nazwa warstwy

Zawartos¢ warstwy

Znaki poziome P-1 — P-7 PROJ

Oznakowanie poziome znakami P-1, P-2, P-3, P-4, P-6, P-
7 wraz z pod typami linii

Znaki poziome P-8 - P-9 PROJ

Oznakowanie poziome znakami P-8 oraz P-9 wraz z pod-
typami linii

Znaki poziome P-10 - P-19 PROJ

Oznakowanie poziome znakami P-10, P-11, P-12, P-13, P-
14, P-15, P-16, P-17, P-18, P-19,

Znaki poziome P-21 PROJ

Oznakowanie poziome znakami P-21

Poziome pozostate PROJ

Pozostate oznakowanie poziome

Dla pozostatych istniejgcych elementdow projektu:

Nazwa warstwy

Zawartos¢ warstwy

WYSPY Istniejgce wyspy kanalizujgce skrzyzowania wykonane w
technologii innej niz malowanie P-21
INNE Warstwa winna zawiera¢ pozostate elementy projektu

istniejgce w terenie nieujete w powyzszym wyszczegél-
nieniu

Dla pozostatych projektowanych elementéw projektu:




Nazwa warstwy Zawartos¢ warstwy
WYSPY PROJ Projektowane wyspy kanalizujgce skrzyzowania wyko-
nane w technologii innej niz malowanie P-21
Tréjkaty widocznosci Wyznaczone tréjkaty widocznosci dla skrzyzowan z dro-
gami podporzadkowanymi
INNE Warstwa winna zawiera¢ pozostate elementy projektu
istniejgce w terenie nieujete w powyzszym wyszczegél-
nieniu

Na nosniku danych nalezy umiesci¢ réwniez wielostronicowy plik PDF zawierajacy w sobie
wszystkie pliki DWG odpowiadajgce swojg zawartoscig arkuszom A3 projektu docelowej orga-
nizacji ruchu. Zawartosc¢ plikéw DWG winna by¢ zgodna z zatwierdzonym projektem organiza-
cji ruchu.

4. Uwagi i zalecenia koncowe

Wobec koniecznosci ujednolicenia formy i tresci projektéw w oparciu o:

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szcze-
gotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

— zarzadzenie nr 69 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9 lipca
2010 r. w sprawie wzorcowej legendy dla dokumentacji projektowe] organizacji ru-
chu

przyjeto nastepujgce wymagania dla projektéw opracowywanych na zlecenie Zarzadu Drég
Wojewaoddzkich:

Projekty winny by¢ sporzadzone z wykorzystaniem nastepujgcych znakdow i symboli:

Wzorcowa legenda do projektow organizacji ruchu

OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowanie pionowe nowoprojektowane &%@
Oznakowanie pionowe istniejgce do pozosta- Q A-6a C
wienia 1+100

Oznakowanie pionowe istniejgce do likwidacji ﬁ%@

OZNAKOWANIE POZIOME

Oznakowanie poziome nowoprojektowane P-7a/50
Oznakowanie poziome istniejgce do pozosta- P-72/50
wienia _———— -
Oznakowanie poziome istniejace do likwidacji el

(nie dotyczy linii segregacyjnych)




SYGNALIZACJA SWIETLNA

Sygnalizatory wg rys. 7.1.3 Instrukcji sygnatow drogowych

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Drogowe bariery ochronne I SO WS- Bariera N2W3/50mb
dla istn. barier dopuszcza sie oznaczenie
starego typu
Chodnikowe bariery ochronne s fp—] U-12a/50mb
Ogrodzenie LA S i S mb.

wg rys. 6.3.1 Instrukcji znakdéw poziomych

Punktowe elementy odblaskowe o

PROJEKTOWANE ELEMENTY PLANU SYTUACYJNEGO

Ciag pieszy

Cigg rowerowy

Ciagg pieszo-rowerowy

Zjazd indywidualny

Zatoka autobusowa

Zielen przydrozna

Kazdy znak pionowy (projektowany, do usuniecia lub bez zmian) winien by¢ opisany w naste-

pujacy sposob:
.
A-6a nrkolejnymaku A-6a
1+100 1+100
\_  kometr

W/w opis dotyczy znakéw pionowych i urzadzen brd posiadajgcych tarcze znaku (nie dotyczy
np. stupkdw prowadzacych , pachotkéw”, blokujacych, krawedziowych i barier energochton-
nych i ochronnych). Numeracja znakéw winna postepowac kolejno zgodnie z kilometrazem
drogi.



5. Ustalenia dotyczgce oznakowania

W projektach organizacji ruchu opracowywanych na zlecenie ZDW nalezy przestrzegaé naste-
pujacych zalecen:

5.1

5.2

53

5.4

W razie jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych sposobu wykonania oznakowania po-
ziomego, wynikajacych z warunkéw widocznosci na drodze, nalezy je rozstrzyga¢ na
rzecz rozwigzania zapewniajacego wieksze bezpieczenstwo uczestnikom ruchu, nawet
jesli przepisy dopuszczajg rozwigzanie mniej bezpieczne.

Nalezy stosowaé zasade zgodnosci oznakowania pionowego z oznakowaniem pozio-
mym.

W celu zastosowania wtasciwego oznakowania wlotow podporzadkowanych znakami
A-7 lub B-20 dla istniejgcych skrzyzowan nalezy sporzadzi¢ tréjkaty widocznosci. Tam
gdzie to mozliwe zaprojektowac usuniecie obiektéw ograniczajgcych widocznosé
(drzewa, krzewy, reklamy, itp.).

Minimalna dtugos¢ odcinkéw linii P-6 musi umozliwia¢ wykonanie manewru wyprze-
dzania. Na tukach poziomych oraz pionowych jednojezdniowych drég, minimalna dfu-
gos¢ linii P-6 jaka moze by¢ umieszczona miedzy odcinkami linii P-3a lub odcinkami linii
P-3a i P-4 nie moze by¢ krdtsza niz 50 m

Rysunek 1a przedstawia sposdb wyznaczania linii P-6 na fukach poziomych, a rysunek
1b przedstawia sposdb wyznaczania linii P-6 na tukach pionowych, gdzie linia P-6 (od
pkt C, do pkt B) znajduje sie pomiedzy linig P-3a lub P-4 (wg w/w rysunkdw).

Jezeli odlegtos¢ miedzy punktami Ci B jest na drogach klasy G lub nizszej, mniejsza niz
50 m, wowczas nalezy przedtuzy¢ zastosowane na odcinkach AC i BD linie P-3a lub P-4,
tak, aby zetknety sie na Srodku odcinka CB.

Rys. 1a
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5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

| —
wysokoit polozenia | cl B |
oczu kierowcy l ——— — —
iwysokost przeszkody Al _——

— —

i

P-6 P-3a P-6 50mb P-3a

P-6

Odcinek linii P-3a umieszczany po linii podwdjnej ciggtej P-4 nie moze by¢ krotszy niz
50 m.

Minimalna dtugos¢ linii P-4 przed wyspa azylu dla pieszych lub srodkowymi wyspami
dzielgcymi, powinna wynosié¢ 30 m w obszarze zabudowanym oraz 50 m poza obszarem
zabudowanym.

Nie stosuje sie wysp azylu dla pieszych wyznaczonych tylko oznakowaniem poziomym.
Wyspa azylu musi by¢ wyniesiona ponad poziom jezdni.

Linie ostrzegawczg P-6 nalezy stosowac dla poprawy bezpieczeristwa ruchu, w kazdym
przypadku, jezeli przepisy nie stanowig inaczej - przede wszystkim:

1) przed liniami P-2a, P-3a, P-4;

2) na tukach poziomych o dostatecznej widocznosci poprzedzonych znakami piono-
wymi A-1 - A-4;

3) na terenie pozamiejskim przy ograniczeniu predkosci do 70 km/h od znaku B-33.

Dla oznaczenia zjazdéw indywidualnych (np. posesje, pola) na obszarach zabudowa-
nych i niezabudowanych stosuje sie przerwe w linii segregacyjnej i krawedziowej o dtu-
gosci 3 m z jedng kreska krotkg w srodku przerwy. Dotyczy to:

a) przerwy w linii ciggtej segregacyjnej P-3a, P-4 oznaczanej odpowiednio linig P-1e, P-
3b,

b) przerwy w linii krawedziowej P-7b, P-7d oznaczanej odpowiednio linig P-7a, P-7c,
P-3b,

c) przerwy w powierzchni wytgczonej z ruchu P-21 oznaczanej odpowiednio linig P-1e,
P-3b.

Jezeli z warunkéw bezpieczenstwa ruchu wynika, ze zjazd powinien obstugiwac wytgcz-
nie relacje prawoskretne, oznaczenie zjazdu umieszcza sie tylko na linii krawedziowej,
pozostawiajac linie segregacyjng nieprzekraczalna.

Dtugosci przerw w liniach segregacyjnych P-3a, P-4, spowodowanych oznakowaniem
zjazdéw indywidualnych odcinkami linii P-1e, P-3b nie nalezy uwzgledniaé przy pomia-
rze dfugosci tych linii.

Np. w kazdym przypadku uznajemy jako 20 metrowy, odcinek linii segregacyjnej P-3a
lub P-4 o dtugosci 20 metrédw, mierzonej od poczatku do korica tej linii, niezaleznie od
tego, czy w jej ciggu wyznaczono jeden lub wiecej zjazddw indywidualnych odcinkami
linii P-1e lub P-3b, czy tez nie wyznaczono zjazdu indywidualnego w ogodle.

Zjazdow indywidualnych i publicznych w ciggu linii osiowych P-1a nie oznacza sie liniami
P-6.



5.11
5.12

5.13

5.14.

Szerokos¢ linii krawedziowych winna wynosié¢ 12 cm.

Przejscia dla pieszych zlokalizowane poza obrebem skrzyzowan winny by¢ oznakowane
znakami D-6 z obu stron jezdni.

Wyspy azylu dla pieszych lub srodkowe wyspy dzielgce winny by¢ oznakowane znakami
A-30 z tabliczka T-18a wytacznie w przypadku odgiecia toru jazdy.

Zamawiajacy jako organ zarzadzajgcy ruchem wprowadza oprécz linii krawedziowych
linie segregacyjne (wydzielone pasy ruchu) na jezdniach o szerokosci od 5,5 m do 6,0
m.
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